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Pojmovnik

Pojmovnik

Kategorije korisnika: Kategorije stanovnika i posetilaca zone zajedno Cine kategoriju korisnika zone. U
okviru kategorije ,stanovnik”, pored stanovnika nalaze se i turisti koji su smesteni u predmetnoj zoni
(motiv ,smestaj“), bez obzira na to da li se radi o sopstvenom ili iznajmljenom smestaju.

Struktura parking mesta: Strukturu parking mesta Cine: parking mesta na uli¢cnim frontovima (UF), parking
mesta na vanuli¢nim parkiraliStima (P), parking mesta na unutarblokovskim povrSinama (B) i parking
mesta u garazama (G).

Obim parkiranja: ukupan broj ostvarenih parkiranja u posmatranoj zoni u periodu istrazivanja.
Obrt parkiranja: prosecan broj parkiranja po jednom parking mestu u zoni, u periodu istrazivanja.
Trajanje parkiranja: prosecno trajanje jednog parkiranja u zoni, u periodu istrazivanja.

Akumulacija ,,podne“: broj jednovremeno parkiranih vozila u zoni ili na ponudenom broju parking mesta
u vremenskom preseku oko 11 ¢asova.

Akumulacija ,,jutro”: broj jednovremeno parkiranih vozila u zoni ili na ponudenom broju parking mesta u
vremenskom preseku neposredno pre pocetka atraktivnosti zone (npr. oko 4:30 casova). To je
istovremeno vremenski presek u kome su zahtevi stanovnika zone najvedi.

Motiv parkiranja: primarni razlog dolaska korisnika u zonu u kojoj se parkirao.

DuZina traZenja slobodnog parking mesta: Vreme tokom kog se korisnik dodatno vozi zonom od
momenta kada odluci da se parkira do momenta kada se parkira.

Parametri kvaliteta parkiranja: Postojanje slobodnog mesta, parkiranje Sto blize cilju, da nema naplate
parkiranja i da je vozilo bezbedno.

Tehnicko regulisanje parkiranja: Obelezavanje parking mesta u skladu sa zakonskim propisima (Zakon o
bezbjednosti saobracdaja) i normativima za dimenzionisanje povrsine jednog parking mesta.

Koeficijent iskoriS¢enja parking mesta: Odnos odgovarajuée akumulacije i regulisanog broja parking
mesta.

Koeficijent atraktivnosti: Sa aspekta realizovane potraznje za parkiranje predstavlja odnos podnevne i
jutarnje akumulacije.



Uvod

1. Uvod

NadleZni za upravljanje saobrac¢ajem i parkiranjem u Opstini Zabljak su sagledavanjem postojeéeg stanja
prepoznali da u toku trajanja letnje sezone postoji problem parkiranja koji zahteva da se pristupi njegovom
reSavanju. Dugo traganje za slobodnim mestom i veliki broj parkiranih vozila na povrsinama koje za to nisu
predvidene ometa funkcionisanje ostalih transportnih podsistema (dinamicki saobradaj, pesacenje...),
stvara utisak urbanog haosa, degradira Zivotnu sredinu i narusava kvalitet Zivota u gradu i kvalitet usluge
koju Zabljak kao turisti¢ka destinacija nudi. Problem je posebno izrazen u centralnoj zoni naselja, kao i na
prilazu Crnom jezeru. To je bio povod da se inicira izrada Elaborata kontrole i upravljanja parkiranjem u
Zabljaku (u daljem tekstu: Elaborat).

Cilj izrade Elaborata je poboljSanje uslova parkiranja u toku trajanja letnje sezone, odnosno prostorno i
funkcionalno uredenje parkiranja koje ¢ée omoguditi upravljanje parking mestima u cilju balansiranja
ponude i potraZznje, i posledi¢no doprineti razvoju odrZive urbane mobilnosti.

Predmet Elaborata je definisan Projektnim zadatkom za izradu Elaborata i obuhvata sledeée:

e ,Centralnu zonu Zabljaka (Ulica Narodnih heroja od hotela ,,Ski“ do Ulice Vuka KaradZiéa i Ulica
Vuka KaradZi¢a od Narodnih heroja do Ulice Saransko-jezerskog bataljona).

e Zona Crnog jezera (Put za Crno jezero od Parkovsko | do Ulice Vilotija Bleci¢a, kao i Ulica Vilotija
Blecic¢a).”

U savremenom konceptu upravljanja transportnim sistemom, transportno planiranje i upravljanje nije
redukcionisticko, ve¢ sveobuhvatno i integrisano. To znaci da je upravljanje parkiranjem sastavni deo
transportne politike grada, i mozZe biti podrzano merama iz ostalih transportnih podsistema. Kao posledica
zahteva odrZivosti, akcenat se po pravilu stavlja na upravljanje transportnim zahtevima (pa i zahtevima za
parkiranje), sto predstavlja skup tzv. ,mekih mera“. Skup mera za reSavanje/ublazavanje problema
parkiranja treba da omogudi realizaciju svih zahteva za parkiranje za kategoriju korisnika koja ,,mora“ da
se parkira u zoni (Sto su po pravilu stanovnici zone, a u konkretnom slucaju i turisti sa smestajem u zoni) i
realizaciju Sto veceg broja zahteva za parkiranje ostalih kategorija korisnika (posetilaca zone). Preduslov
je da u zoni postoji dovoljan broj mesta za realizaciju zahteva svih korisnika koji tu ,,moraju” da se
parkiraju.

Skup mera treba da sadrZi definisane rezime parkiranja, tarifni sistem i sistem kontrole i sankcionisanja
prekrsaja u parkiranju. ReZimi parkiranja treba da budu definisani tako da se ograniceni broj parking mesta
ponudi sto ve¢em broju posetilaca. Zahtevi kategorija korisnika koji ,ne treba“ (po pravilu posetioci dugog
trajanja parkiranja, motiv ,,rad”) ili ne mogu da se parkiraju u odredenoj zoni zbog nedostatka regularnih
parking mesta kao posledica nedostatka prostora za njihovu realizaciju, odbijaju se restriktivnim reZimom
i usmeravaju se na alternativni nacin dolaska u nju ili na strukturu parking mesta na prihvatljivoj pesackoj
distanci koja moze da ih prihvati.

Upravljanje parkiranjem je proces koji zahteva da se periodi¢no, a uvek po uhodavanju mera koje su
primenjene na osnovu rezultata Elaborata kontrole i upravljanja parkiranjem, utvrduju efekti i po potrebi
mere redefiniSu u cilju postizanja Sto boljih rezultata. Utvrdivanje efekata mora se vrsiti na osnovu
vrednosti odredenih karakteristika parkiranja (indikatora) do kojih se mora dodi istrazivanjem po istoj
metodologiji po kojoj su utvrdivani pre definisanja mera.
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2. Prostorni obuhvat Elaborata

Kao sto je navedeno, Projektnim zadatkom za izradu Elaborata planirano je da Elaborat obuhvati sledece

dve celine:
Centralnu zonu Zabljaka: Ulica Narodnih heroja od hotela ,,Ski“ do Ulice Vuka Karadzi¢a i Ulica

Vuka KaradZi¢a od Narodnih heroja do Ulice Saransko-jezerskog bataljona.
Zonu Crnog jezera: Put za Crno jezero od Parkovsko | do Ulice Vilotija Bleciéa, kao i Ulica Vilotija

[ )
Blecica.

Kako se radi o Elaboratu kontrole i upravljanja parkiranjem koji treba da rezultuje izborom mera za

upravljanje parkiranjem, prostorni obuhvat je prosiren u odnosu na onaj iz Projektnog zadatka tako da

obuhvati i zonu koja je obodna centralnoj, jer se radi o prostoru na koji se problemi parkiranja a kasnije i

mere mogu reflektovati. Na taj nacin, prostorni obuhvat (odnosno zona istrazivanja) je prosSirena u odnosu

na inicijalnu i obuhvata sledede:

Siru centralnu zonu Zabljaka (slika 1), ograni¢enu ulicama: Njegoseva, Zrtava fasizma, BoZidara

[ ]
Zugiéa, Saransko-jezerskog bataljona, Mojkovacke bitke, Vuka KaradZi¢a, Jakova Ostojica,

Narodnih heroja, Dusana Baranina, Vojvode Misiéa; i
Zonu Crnog jezera (slika 2): Put za Crno jezero od Parkovsko | do Ulice Vilotija Bleci¢a, kao i Ulica
Vilotija Blecica.

: Legenda:
... - Prostorni obuhvat
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Slika 1: Prostorni obuhvat Elaborata - Centralna zona Zabljaka
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Slika 2: Prostorni obuhvat Elaborata - Zona Crnog jezera
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3. Karakteristike prostora obuhvaéenog Elaboratom

3.1. Opste karakteristike prostora
Prema podacima iz Prostorno-urbanisti¢kog plana 2020, povriina opstine Zabljak iznosi 445 km? u kojoj
je prema popisu iz 2011. godine Zivelo 3.569 stanovnika u 1.251 domadinstvu. Broj stanova iznosio je 3.547
stambenih jedinica, od ¢ega je 32,5% stambenog fonda koris¢eno iskljuivo za stanovanje, a 52,3% je
deklarisano za sezonsko kori$¢enje (preostali stanovi su koris¢eni i/ili za obavljanje delatnosti, ili su prazni
ili o njima ne postoje podaci). Opstinski centar je Grad Zabljak koji se jedino smatra urbanim podrucjem

opstine i u kom Zivi 48,3% stanovnika, dok ostatak od 51,7% Zivi u ruralnom podrucju.

Ove pokazatelje treba uzeti samo kao deskriptivne, s obzirom na to da se odnose na celu teritoriju opstine,
odnosno Grada Zabljaka, a nisu mogli biti svedeni na nivo prostornog obuhvata Elaborata.

3.2. Osnovne karakteristike transportnog sistema

Za prikaz i analizu karakteristika transportnog sistema koris¢ena je raspolozZiva javno dostupna
dokumentacija kao i informacije dobijene od Investitora®. U raspoloZivoj dokumentaciji (,Prostorno
urbanisti¢ki plan Opstine Zabljaka do 2020. godine“) nema podataka o vidovnoj raspodeli putovanja.

Javni gradski i prigradski prevoz putnika na teritoriji op3tine Zabljak ne postoji, ve¢ se u tu svrhu koristi
medugradski prevoz i to samo na deonicama koje se poklapaju sa trasama medugradskog prevoza

(regionalni putevi Zabljak-Pljevlja i Zabljak-Savnik, slika 3).

Podqgora
Ograde Kolbe

€€L Zablfak-Plieviia 3P
na Tepacko Polje - BOfje Botje

Kovaltka Do

Pitomene
Vrela

Zabljak R mancuse
Alug Ri

Razvrie

Savnik 333

govuda

((( Zab!jak

3 voda

Slika 3: Putni pravci na kojima se odvija medugradski prevoz putnika

Od ostalih alternativnih vidova prevoza u Zabljaku postoji samo uspostavljen auto taksi prevoz, koji je sa
izuzetno niskim kapacitetima u smislu broja vozila. U skladu sa tim, za veéinu putovanja jedinu opciju

predstavlja individualni prevoz (putnicki automobil).

1 dostavljene elektronskim putem 09. novembra 2023. godine
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3.3. Parkiranje

Prostorni obuhvat Elaborata je u skladu sa njegovim prostornim karakteristikama podeljen (tacka 2) na
dve prostorne celine: Sira centralna zona Zabljaka i Zona Crnog jezera. Podela je izvr$ena kako bi se, pri
analizi i oceni stanja i kasnije predlogu mera za upravljanje parkiranjem uvazile specificnosti svake od
prostornih celina.

3.3.1. Broj parking mesta prema strukturi

Ukupan broj parking mesta cine parking mesta na javnim parkiraliStima (nad kojima svojinska ovlaséenja
ima Opstine Zabljak) i parking mesta na namenskim? parkiralistima. Predmet Elaborata su parking mesta
na javnim parkiralistima i parking mesta samo na onim namenskim parkiralistima za koja postoji saglasnost
vlasnika parkiraliSta i OpStinske uprave o njihovom ustupanju za koriséenje kao javnih parkiralista. Parking
mesta na ostalim namenskim parkiraliStima prikazana su sa ciljem da se pokaZze ukupno postojeée stanje
parkiranja pri ¢emu su obuhvacene samo vanulicne povrsine koje su dostupne za javno korisé¢enje (koje
nemaju kontrolu pristupa pomocu rampe ili lanca).

Parkiranje u prostoru obuhvaéenom Elaboratom se realizuje:

e nadeonicama uli¢nih frontova (UF),

® najednoj namenskoj unutarblokovskoj povrsini (B) koja se nalazi u Ulici Vuka KaradZzica,

e na dva vanuli¢na parkirali$ta: jedno u Siroj centralnoj zoni, uz hotel Zabljak, koje se nalazi u
sistemu ,privatno-javnog partnerstva®“, a drugo u Zoni Crnog jezera, u Ulici Vilotija Blecic¢a (tzv.
Parkovsko Il) i

e U jednoj parking garaZi.

Broj parking mesta prema strukturi (UF, B, P i G) utvrden je istraZivanjem, prebrojavanjem obeleZenih
parking mesta na terenu, pri cemu su parking mesta razdvojena prema nacinu koris¢enja na ,javna“,
»invalidska® i ,rezervisana“, tabela 3.1. Posto na unutarblokovskoj povrsini parking mesta nisu tehnicki
regulisana (obeleZena horizontalnom saobrac¢ajnom signalizacijom) izvrSena je procena njihovog broja.

Tabela 3.1: Ukupan broj parking mesta prema strukturi i nacinu koriScenja u prostoru istrazivanja

Prostorna | Status UF B P G Ukupno

celina parkiralista |Jav.|Inv. |Rez.| Uk. |Jav. |Inv.|Rez.| Uk. |Jav. | Inv.|Rez.| Uk. | Jav. | Inv. [Rez.| Uk. | Jav. |Inv. |Rez.| Uk.
Sira Javno 99| O| 0| 99| O Ol O Of 30 1| 1| 32{109| 6| O0[|115| 238| 7| 1| 246
centralna Namensko 0ol 0] Of o 36/ 0Of 0|36 Of Of Of Of O O of 0] 36| 0 o0f 36
zona Ukupno 99| O| 0| 99| 36| O Of 36| 30| 1| 1| 32(109| 6| O0|115| 274| 7| 1| 282
Zona Javno 23| 0| O] 23] Of 0| O o 35 O] 035 ©O O of O] 58 0| 0| 58
Crnog Namensko Oof 0o O Of Of Of O Oof O 0O o O O o o O o Of O 0
jezera Ukupno 23| 0| O 23] 0| 0Of O] 0] 35/ 0Of O] 35 Of Of Of O 58 0f 0| 58

Vedina parking mesta u Siroj centralnoj zoni (87,2%) nalazi se na javnim parkiralitima od ¢ega je 97,1%
javnih parking mesta, 2,5% je namenjeno osobama sa invaliditetom, a rezervisano je samo jedno parking
mesto (0,4%). Sto se tice strukture ovih mesta, najveéi broj njih se nalazi u parking garaZi (115, odnosno
46,7%), zatim na ulicnim frontovima (99, ili 40,2%) a najmanje na vanuli¢nim parkiralistima (13,1%).
Namenska parkiralista koja su dostupna za javno koriséenje ¢ine 12,8% ukupne ponude za parkiranje u
Siroj centralnoj zoni. Radi se zapravo o jednoj neuredenoj unutarblokovskoj povrsini za koju je procenjeni
kapacitet 36 parking mesta.

2 Namenskim parkirali§tima smatraju se posebni prostori za parkiranje motornih vozila koji pripadaju odredenom objektu
(poslovni ili stambeni objekat i dr.).
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Osim navedenih kapaciteta, u okviru ove prostorne celine planirano je uredenje i pretvaranje u
privremeno parkiraliste lokacije bivieg vojnog objekta na katastarskoj parceli 3637/2 K.O. Zabljak I, sa
prilazom iz Ulice Jakova Ostoji¢a. Pomenuta lokacija je svojina Crne Gore, ima status gradevinske parcele,
a njena povrsina iznosi oko 13.500 m?2.

U Zoni Crnog jezera sva mesta (ukupno 58) se nalaze na javnim parkiralistima i sva su javna (ne postoje
mesta za osobe sa invaliditetom ni rezervisana). Veéina mesta (60,3%) se nalaze na vanulichom
parkiralistu, dok se ostala nalaze na ulici (39,7%).

3.3.2. ReZimi parkiranja

U citavom prostoru obuhvadenom Elaboratom ne postoji rezim parkiranja osim onog koji je propisan
saobracdajnim propisima u smislu dozvoljenog ili zabranjenog parkiranja (horizontalna i vertikalna
signalizacija i ¢lanovi Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima koji reguliSu ovu oblast, tacka 4).

3.3.3. Kontrolai sankcionisanje prekrsaja u parkiranju

Za kontrolu i sankcionisanje prekrsaja u parkiranju nadlezne su Uprava policije — Saobracajna policija i
Komunalna policija Opstine Zabljak.

Prema informacijama dobijenim od Investitora, ne postoje statisticki podaci o broju prekrsajnih naloga za
nepropisno parkiranje, niti o stepenu njihove realizacije. Takode, ne postoji ni sluzba za uklanjanje
nepropisno parkiranih vozila (,,pauk”).
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4. Analiza postojece zakonske regulative

Analiza se odnosi na Zakonsku regulativu koja se, u nekom svom delu ili po nekim pitanjima odnosi na
oblast uredenja javnog parkiranja. Pregled zakonske regulative prikazan je u tabeli 4.1.

Tabela 4.1: Pregled zakonske regulative iz oblasti parkiranja

Pitanje koje propis regulise

Pravni okvir

ZAKON O KOMUNALNIM DJELATNOSTIMA
»Sluzbeni list Crne Gore*, br. 055/16 od 17. 08. 2016, 074/16 od 01. 12. 2016, 002/18 od 10. 01. 2018,

066/19 od 06. 12. 2019.

Svrstavanje parkiranja u
komunalne delatnosti

U komunalne delatnosti (¢lan 3), odnosno komunalne usluge (¢lan 13)
izmedu ostalog spada i ,odrzavanje javnih prostora za parkiranje”.
Odrzavanje javnih prostora za parkiranje je ,upravljanje, odrzavanje i
Cis¢enje uredenog prostora na javnim povrsinama, ili u objektima
izgradenim za parkiranje motornih vozila.” (¢lan 10)

Forme obavljanja komunalne
delatnosti

Za obavljanje komunalne delatnosti lokalna samouprava moze sama
osnovati privredno drustvo, ili poslove poveriti drugom pravnom licu ili
preduzetniku (¢lan 20).

Obavljanje komunalne delatnosti se moze poveriti preduzetniku na
osnovu koncesije (Clan 24).

Uslovi za organizovano i trajno
obavljanje i razvoj komunalnih
delatnosti (finansiranje izgradnje,
odrzavanja i funkcionisanja)

Jedinica lokalne samouprave obezbeduje (¢lan 14) materijalne i
tehnicke uslove za obavljanje i razvoj komunalnih djelatnosti...
izgradnju i investiciono odrzavanje komunalne infrastrukture.

Finansiranje obavljanja komunalne delatnosti i tekuce odrzavanje
komunalne infrastrukture, opreme i sredstava, kao i investicionog
odrzavanja infrastrukture obezbeduje se iz prihoda od pruzenih
komunalnih usluga, budZeta jedinice lokalne samouprave i drugih
izvora u skladu sa zakonom (¢lan 52).

Nacin poveravanja poslova
komunalne delatnosti drugom
preduzeéu/preduzetniku

»Ugovorom o povjeravanju komunalnih djelatnosti koji se zakljucuje
nakon sprovedenog postupka po javhom oglasu“ (¢lan 21)

Utvrdivanje cena komunalne
usluge

Cenu komunalne usluge utvrduje vrsilac komunalne delatnosti po
prethodno pribavljenoj saglasnosti skupstine jedinice lokalne
samouprave (¢lan 54).

Zabrana parkiranja i kazne

»Parkiranje vozila na zelenim i drugim javnim povrSinama, koje nijesu
za to namenjene,...“ (¢lan 18) Iznos novcane kazne za ovaj prekrsaj
propisan je u ¢lanu 71.

ZAKON O LOKALNOJ SAMOUPRAVI

»Sl. list CG*, br. 2/2018, 34/2019i 38/2020

Uslovi za organizovano i trajno
obavljanje i razvoj komunalnih
delatnosti

Opstina ureduje i obezbeduje obavljanje i razvoj komunalnih
delatnosti, odrZavanje komunalne infrastrukture i komunalnog reda
(€lan 27) i vrsi poslove inspekcijskog nadzora (¢lan 28). Opstina ima
sluzbu za vrsenje poslova komunalne policije (¢lan 74).

ZAKON O BEZBJEDNOSTI SAOBRACAJA NA PUTEVIMA
»Sl. list CG*, br. 33/2012, 58/2014, 14/2017 - odluka US i 66/2019
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Pitanje koje propis regulise Pravni okvir

Definisanje parkiranja Clan 7, alineja 104: parkiranje vozila je prekid kretanja vozila u trajanju
duZem od pet minuta, osim prekida koji se vrsi da bi se postupilo po
znaku ili pravilu kojim se reguliSe saobracaj.

Uslovi na osnovu kojih se definisu | Clan 60: ,Voza¢ ne smije da zaustavi ili parkira vozilo: 1) na pje$ackom
kriterijumi za tehnicko regulisanje | prelazu i na prelazu biciklisticke staze preko kolovoza, kao i na
parkiranja odstojanju, odnosno rastojanju manjem od pet metara od tih prelaza;
2) na prelazu puta preko Zeljeznicke pruge, odnosno tramvajskih Sina i
na rastojanju, odnosno odstojanju manjem od pet metara od prelaza,
kao i u blizini Zeljeznicke pruge, odnosno tramvajskih Sina, ako se time
sprjecCava saobracaj vozila koja se krecu po Sinama; 3) na raskrsnici i na
odstojanju, odnosno rastojanju manjem od pet metara od najblizZe ivice
poprecnog kolovoza; 4) u tunelu, u podvozZnjaku, u galeriji, na mostu,
na nadvoznjaku; 5) u blizini vrha prevoja ili u krivini gdje je preglednost
puta nedovoljna ili se obilaZenje vozila ne moZze izvrsiti bez opasnosti;
6) na dijelu puta gdje bi Sirina slobodnog prolaza od zaustavljenog ili
parkiranog vozila do neisprekidane uzduzne linije na kolovozu,
suprotne ivice kolovoza ili prepreke na putu bila manja od tri metra; 7)
na mjestu na kojem bi zaklanjalo saobracajni znak; 8) na biciklistickoj
stazi, odnosno traci; 9) na stajaliStu za vozila za javni prevoz putnika i na
odstojanju, odnosno rastojanju manjem od 15 metara ispred i iza
oznake na kolovozu kojim je stajaliste oznaceno; 10) na putu na kojem
su kolovozne trake fizicki odvojene, osim ako je to dozvoljeno
saobracajnim znakom; 11) iznad prikljuc¢ka na vodovodnu mrezu i ulaza
u kanalizaciju ili drugu mrezu komunalnih sluzbi; 12) na mjestu na
kojem bi se onemogucio pristup drugom vozilu radi parkiranja ili izlazak
nekom ve¢ parkiranom vozilu; 13) na trotoaru, osim ako je to
dozvoljeno (regulisano) saobrac¢ajnom signalizacijom, i ako na trotoaru,
kad je vozilo parkirano, ostane slobodan prolaz za pjeSake najmanje
Sirine 1,6 metara, koji ne smije biti uz ivicu kolovoza; 14) na pjesackoj
stazi, odnosno na dijelu trotoara koji je namijenjen za kretanje lica sa
posebnim potrebama; 15) na trgu, pjeSackoj zoni i protivpoZzarnom
putu; 16) na pristupnoj saobracajnici, kolskom prolazu izmedu
stambenih zgrada, odnosno prolazima u blokovima naselja; 17) na
saobracajnicama van uli¢nih parkiralista koje povezuju parking prostore
i stambene zgrade sa drugim saobradajnicama; 18) na kolskom ulazu,
odnosno izlazu iz zgrade, dvorista ili garaZe; 19) na saobracajnoj traci za
ukljucivanje, iskljucivanje, zaustavnoj traci, saobracajnoj traci za vozila
za javni prevoz putnika i tramvajskoj bastici; 20) na parking mjestu koje
je dopunskom tablom saobraéajnog znaka ili oznakom na kolovozu
obiljeZzeno kao mjesto za parkiranje za vozila za lica sa invaliditetom,
ako na vozilu ne posjeduje odgovarajucu naljepnicu; 21) na parking
mjestu koje je dopunskom tablom saobracajnog znaka ili oznakom na
kolovozu oznaceno kao mjesto rezervisano za vozila odredenih
korisnika, kad vozilo kojim upravlja ne pripada tim vozilima; 22) na
povrsinama na kojima je saobracajnim znakom zabranjen saobracaj
vozila; 23) na povrSinama na kojima je saobracajnim znakom
zabranjeno zaustavljanje i/ili parkiranje vozila.”

Forme sankcionisanja prekrdajau | Clan 323: ,Novéanom kaznom u iznosu od 60 eura do 200 eura kazniée
parkiranju se za prekrsaj: ... vozac koji zaustavi, odnosno parkira vozilo na mjestu

na kome ugrozava bezbjednost drugih ucesnika u saobradaju ili
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Pitanje koje propis regulise

Pravni okvir

predstavlja smetnju za normalno odvijanje saobracaja ili kretanje
pjesaka (¢lan 56 stav 1); ... vozac koji zaustavi ili parkira vozilo na
mjestima suprotno ¢lanu 60 stav 1 ovog zakona.”

ODLUKA O KOMUNALNOM REDU

(,SI. list Crne Gore — opstinski propisi“, 2020)

Prekrsaji u parkiranju

Clan 76: ,Na parkirali$tu nije dozvoljeno da se saobra¢ajnim znakom ili
na drugi nacin rezervise mjesto. Nadlezni organ lokalne uprave moze na
zahtjev privremeno odobriti rezervisanje mjesta na parkiralistima i
drugim javnim povrSinama samo u slucaju kada se na drugi nacin ne
moze ostvariti prilaz objektu.”

Clan 95: ,Zabranjeno je pustanje i prisustvo stoke i Zivine, osim kuénih
ljubimaca po... parkinzima“...

Forme sankcionisanja prekrsaja u
parkiranju

Clan 116: ,Novéanom kaznom od 250 eura do 7.500 eura kaznice se za
prekrsaj pravno lice ako: ... javne zelene povrsSine koristi za... parkiranje
vozila,... na parkiralistu saobrac¢ajnim znakom ili na drugi nacin
rezerviSe mjesto za parkiranje (¢lan 76),... pusta stoku po... parkinzima
(¢lan 95)“

ODLUKU O LOKALNIM KOMUNALNIM TAKSAMA OPSTINE ZABLJAK
,SluZbeni list Crne Gore — opstinski propisi“ br.17/2020

Utvrdivanje taksene obaveze

Komunalne takse na javnim povrSinama uvode se za koriséenje
prostora za parkiranje motornih i prikljucnih vozila, motocikala i
bicikala, na uredenim i obiljezenim mjestima (¢lan 4, stav 1, alineja 3).
Utvrdivanje, naplatu i kontrolu komunalne takse vrsi organ lokalne
uprave nadlezan za lokalne javne prihode (¢lan 10).

Uplata komunalne takse vri se na uplatni racun opstine Zabljak, u
skladu sa propisom o nacinu naplate javnih prihoda (¢lan 11).

PRAVILNIK O BLIZIM USLOVIMA | NACINU PRILAGODAVANJA OBJEKATA ZA PRISTUP | KRETANJE LICA
SMANJENE POKRETLJIVOSTI | LICA SA INVALIDITETOM
,Sluzbeni list Crne Gore“, br. 048/13 od 14. 10. 2013, 044/15 od 07. 08. 2015.

Nacin projektovanja parking
mesta za osobe sa invaliditetom

Clan 40: Dimenzije jednog parking mesta za osobe sa invaliditetom
iznose 370x500 cm, a dva parking mesta 590x500 cm sa
meduprostorom Sirine 150 cm.

Parking mesto za osobe sa posebnim potrebama oznacava se znakom
pristupacnosti.

Zastupljenost parking mesta za
osobe sa invaliditetom u
ukupnom broju parking mesta

Na javnom parkiralistu, u javnoj garaZi, kao i uz objekat u javnoj
upotrebi, stambene i stambeno-poslovne objekte izvodi se 5%
pristupacnih parking mesta u odnosu na ukupan broj parking mesta, a
najmanje jedno (¢lan 51).

PRAVILNIK O OZNACAVANJU MJESTA ZA PARKIRANJE VOZILA LICA SA INVALIDITETOM | IZGLEDU ZNAKA
PRISTUPACNOSTI KOJIMA SE OBILIEZAVAJU VOZILA LICA SA INVALIDITETOM
"SluZbeni list Crne Gore", br. 079/16 od 23.12.2016.




Analiza postojece zakonske regulative

Pitanje koje propis regulise

Pravni okvir

Nacin sticanja statusa korisnika
mesta za osobe sa invaliditetom

Clan 4: ,Znak pristupacnosti izdaje se na osnovu zahtjeva lica sa invaliditetom
ili udruzenja lica sa invaliditetom.

Za maloljetno lice sa invaliditetom ili lice koje je liSeno poslovne sposobnosti,
zahtjev za izdavanje znaka pristupacnosti nadleznom organu podnosi roditel;j
ili staratel].

Uz zahtjev iz st. 1i 2 ovog clana prilaze se sljede¢a dokumentacija:
1) rjeSenja o:
- ostvarivanju prava na dodatak za njegu i pomoq, ili
- ostvarivanju prava na li¢nu invalidninu, ili

- razvrstavanju vojnih invalida i civilnih invalida rata u grupe od |
do IV grupe procenta invaliditeta; ili

- razvrstavanju vojnih invalida i civilnih invalida rata u Vi VI grupu
procenta invaliditeta sa ostecenjem donjih ekstremiteta, ili
- utvrdenom procentu tjelesnog ostecenja od minimalno 80%
odnosno rjesenje o utvrdenom procentu tjelesnog osteéenja od
minimalno 60% oSteéenja donjih ekstremiteta, ili
- utvrdenom procentu invaliditeta za kategoriju tezih invalida od
minimalno 80% odnosno rjeSenje o utvrdenom procentu
invaliditeta od minimalno 60% oStec¢enja donjih ekstremiteta.
2) kopija saobracajne dozvole koja glasi na lice sa invaliditetom,
odnosno na roditelja ili staratelja lica sa invaliditetom ili na lice koje
je ovlaséeno od strane lica sa invaliditetom;
3) dokaz o srodstvu ili starateljstvu ako se podnosi zahtjev za
maloljetno ili lice kojem je oduzeta poslovna sposobnost;
4) kopija li¢ne karte.”

ZAKON O PLANIRANJU PROSTORA | IZGRADNIJI OBJEKATA
»Sluzbeni list Crne Gore”, br.64/2017, 44/2018, 63/2018,11/2019-ispr. i 82/2020

Sadrzina urbanisti¢ko tehnickih
uslova za zgrade

Urbanisticko tehnicki uslovi za zgrade moraju sadrzati parametre za
parkiranje odnosno garaZziranje vozila (¢lan 55);

Komunalno
gradevinskog zemljista

opremanje

U Komunalno opremanje gradevinskog zemljiSta spadaju i javna
parkiralista u naselju; (¢lan 60)

Primena propisa za pomocéne
objekte i lokalne objekte od
opsteg interesa

Primjenjivace se do donoSenja plana generalne regulacije Crne Gore u
dijelu koji se odnosi i na parking prostor (¢lan 223)

Nacrt Odluke, 20233

ODLUKA O JAVNIM PARKIRALISTIMA

Forme obavljanja komunalne

delatnosti

»Ovom odlukom ureduju se uslovi i nacin organizovanja poslova u
obavljanju komunalne djelatnosti uredenja, izgradnje i odrZavanja javnih
parkirali§ta i javnih garaia na podrugju Opétine Zabljak, kao i uslovi
pruzanja i koris¢enja usluga parkiranja te uredenja nacina naplate i
kontrole naplate parkiranja na tim parkiralistima.” (¢lan 1)

Poslove iz ¢lana 1 ove odluke koji se odnose na javne povrsine vrsi
privredno drustvo "Parking servis" d.o.o. Zabljak, u skladu sa Odlukom o
njegovom osnivanju i ovom odlukom (u daljem tekstu "Parking servis").

3 Dokument dobijen od Investitora 09. 11. 2023. godine.
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Pitanje koje propis regulise Pravni okvir

Na "Parking servis" se prenose sva prava i obaveze koji se odnose na
javne povrsine... (¢lan 2).

Vozila hitne medicinske pomoci, Vojske Crne Gore, policije, komunalne
policije, komunalnih sluzbi (vidno obiljeZzena naljepnicom), patronazne
Kategorije korisnika izuzete od | sluZbe i vatrogasna vozila ne pla¢aju usluge parkiranja kada u toku
naplate interventnih akcija koriste parkiraliste (¢lan 13)... kao i osobe sa
invaliditetom kada se parkiraju na parking mestu oznac¢enom za vozila sa
znakom pristupacnosti (¢lan 18).

Clan 14: Fizi¢ka lica, preduzetnici i pravna lica sa prebivalistem odnosno
Povlaséene kategorije korisnika sjedistem u Opétini Zabljak. Fizickom licu mogu izdati najvi$e dvije, a
pravnom licu i preduzetniku najvise tri povlaséene parking karte.

Clan 16: "Parking servis" moize, izuzetno odobriti rezervaciju parking
mjesta na opsStim i posebnim parkiralistima sa kojima gazduje, pojedinim
drZzavnim organima, organizacijama, pravnim i fizickim licima, pod
uslovima koji se utvrduju Pravilnikom "Parking servisa".

Rezervacija parking mesta
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5. Analiza postojeceg stanja parkiranja

Kao sSto je navedeno u tacki 3.3, za potrebe analize i ocene postojeceg stanja parkiranja, kao i definisanja
mera koje treba da dovedu do njegovog unapredenja, prostorni obuhvat Studije (slike 1 i 2) je u skladu sa
opstim karakteristikama prostora podeljen na dva dela: Sira centralna zona i Zona Crnog jezera.

Analiza i ocena postoje¢eg stanja parkiranja je zasnovana na podacima dobijenim od Investitora i
podacima prikupljenim saobracajnim (terenskim) istraZivanjem prema prethodno definisanoj i
verifikovanoj metodologiji istrazivanja. U prostoru obuhvaéenom Elaboratom sveobuhvatno su
inventarisana parking mesta. Uz to, kako tehnicko regulisanje nije u potpunosti izvrSeno, procenjen je
broj parking mesta koji se dodatno moze tehnicki regulisati i ukljuciti u ponudu parking mesta. Na tako
definisanom broju parking mesta snimljena je akumulacija parkiranja uz pomo¢ video zapisa sa kamere.
Za vozila koja su bila parkirana na uli¢cnim frontovima, belezeno je da li su parkirana na regulisanom mestu
ili na mestu na kome parkiranje nije regulisano/dozvoljeno. IstraZivanje je sprovedeno u dva vremenska
preseka: ,ujutru” oko 5 ¢asova, kada se smatra da su parkirana sva vozila stanovnika i turista sa smestajem
u zoni i niko drugi osim njih; i oko 11 ¢asova, ,podne”, kada se smatra da je akumulacija maksimalna.
Karakteristike funkcionisanja parkiranja snimljene su na reprezentativnom uzorku deonica uli¢nih
frontova, na vanulicnom parkiralistu i u parking garazi, koris¢enjem brojackih i anketnih obrazaca, u
periodu povecéane atraktivnosti prostora: od 07 do 20 ¢asova. U istraZivanju je ucestvovalo 14 prethodno
obucenih snimaca. Karakteristike funkcionisanja parkiranja prikazane su u nastavku tacke 5 i u Prilogu 1
Elaborata.

Kao sto je u Projektnom zadatku navedeno, kritican period u toku godine sa aspekta parkiranja jeste
period trajanja letnje sezone. S tim u vezi, a u konsultacijama sa Investitorom, za vreme istraZivanja je
izabran ovaj period, i sve snimljene karakteristike se odnose samo na njega. Sva terenska istraZivanja
sprovedena su 12. avgusta 2023. godine.

5.1. Analiza postojeéeg stanja parkiranja u Siroj centralnoj zoni

5.1.1. Operativne mere parkiranja u Siroj centralnoj zoni

U prostoru koji je predmet Elaborata a nalazi se u Siroj centralnoj zoni Zabljaka tehni¢ko regulisanje
parkiranja je gotovo u potpunosti izvrSeno. lzuzetak ¢ini 15 parking mesta (5,7% od ukupnog broja) od
kojih se 10 nalazi u slepoj ulici (bez naziva), prvoj paralelnoj sa Narodnih heroja, gde bi se sa obe strane
ulice (od Ulice Vojvode Misi¢a) moglo obeleZiti upravno po 5 mesta. Ostalih 5 mesta se mogu obeleZiti
poduzno u delu ulice bez naziva (drugoj paralelnoj sa Narodnih heroja) u delu izmedu ulica Vojvode Misi¢a
i NjegoSeve, sa desne strane. Broj i raspodela regulisanih parking mesta prema strukturi prikazani su u
tabeli 5.1 i na dijagramu 5.1.

Tabela 5.1: Ukupan broj parking mesta prema strukturi u Siroj centralnoj zoni

. UF P G Ukupno

A Jav. Inv. Rez. Uk. Jav. Inv. Rez. Uk. Jav. Inv. Rez. Uk. Jav. Inv. Rez. Uk.
3 99 0 0 99 30 1 1 32 109 6 0 115 238 7 1 246
g 40,2% | 0,0%| 0,0%|40,2%|12,2% | 0,4%| 0,4%|13,0%|44,3% | 2,4%| 0,0% |46,7%|96,8% | 2,8%| 0,4% | 100%
§ 114 0 0 114 30 1 1 32 109 6 0 115 253 7 1 261
; 43,7%| 0,0%| 0,0%|43,7%|11,5%| 0,4%| 0,4% |12,3%|41,7% | 2,3%| 0,0% |44,0%|96,9% | 2,7%| 0,4% | 100%
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OUF @P BG

Dijagram 5.1: Raspodela parking mesta u Siroj centralnoj zoni prema strukturi za parkiranje

Uklju€ujuéi procenjena parking mesta, u Siroj centralnoj zoni ima ukupno 261 parking mesto. Gotovo
jednak broj parking mesta nalazi se u parking garazi (115, odnosno 44,1%) i na ulicnim frontovima (114,
odnosno 43,7%), dok se na vanulicnom parkiraliStu nalaze samo 32 mesta (12,3%).

Najveci deo ponude ¢ine mesta za javno koriséenje, a uz to 2,7% mesta je namenjeno za osobe sa
invaliditetom i 0,4% je rezervisanih mesta. Veéina mesta za osobe sa invaliditetom se nalazi u garazZi (6 od
7), dok nijedno uliéno mesto nije namenjeno ovoj kategoriji korisnika.

Kao Sto je ranije navedeno (tacka 3.3), na celokupnoj ponudi za parkiranje u postojecem stanju ne postoji
rezim parkiranja (osim rezima dozvoljeno/zabranjeno), a kontrolu i sankcionisanje prekrsaja u parkiranju
sprovode Saobracajna policija i Komunalna policija op$tine Zabljak.

5.1.2. Funkcionisanje parkiranja u Siroj centralnoj zoni

5.1.2.1. Realizovana potraznja za parkiranje u Siroj centralnoj zoni

Jedan od izmeritelja potraZnje je atraktivnost posmatranog prostora sa aspekta parkiranja. Za ocenu
atraktivnosti koristi se koeficijent atraktivnosti sa aspekta realizovane potraznje koji se izraCunava kao
odnos izmedu akumulacije parkiranih vozila u podne i akumulacije parkiranih vozila realizovane ujutru.
Rezultati istrazivanja akumulacije parkiranja prikazani su u tabeli 5.2.

Tabela 5.2: Akumulacija parkiranja po strukturi parking mesta u Siroj centralnoj zoni

Vremenski UF

- - P G Ukupno
presek Regulisana Neregulisana Ukupno
Podne 73 277 350 37 38 425
Jutro 58 239 297 27 19 343

Pri podnevnoj akumulaciji parkirano je 425 vozila, a pri jutarnjoj, kada je maksimalan zahtev stanovnika i
turista sa smestajem (u daljem tekstu: stanovnika), 343 vozila. Najveci broj vozila se parkira na ulicnim
frontovima: 350 vozila u podne $to predstavlja 82,4% od ukupnog broja parkiranih vozila i 297 odnosno
86,6% ujutru. Vedina ovih vozila parkirana je neregularno: u podne 277 vozila, sto €ini 65,2% od ukupnog
broja vozila parkiranih u zoni, a 239 (69,7%) vozila ujutru. Na vanulicnom parkiralistu parkirano je 37
(8,7%) vozila u podne i 27 (7,9%) ujutru, a u parking garazi 38 (8,9%) u podne i 19 (5,5%) ujutru.

Koeficijenti atraktivnosti sa aspekta realizovane potraznje za parkiranje prikazani su u tabeli 5.3.
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Tabela 5.3: Koeficijenti atraktivnosti sa aspekta realizovane potraznje u Siroj centralnoj zoni

UF
Regulisana Nedozvoljena Ukupno
1,26 1,16 1,18 1,37 2,00 1,24

P G Ukupno

Moze se reci da je generalno gledano ceo prostor atraktivan, sa koeficijentom atraktivnosti sa aspekta
realizovane potraznje za parkiranje od 1,24. Uli¢ni frontovi su najmanje atraktivni (1,18), dok je garaza
najatraktivnija (2,00).

5.1.2.2. Iskoriséenje parking mesta Siroj centralnoj zoni

Poznavanje koeficijenata iskoris¢enja parking mesta pri maksimalnoj i minimalnoj akumulaciji parkiranja
je neophodno za ocenu stanja parkiranja. lzracunati su kao odnos akumulacije ,podne”, odnosno
akumulacije ,,jutro” i broja regulisanih ili procenjenih parking mesta, tabela 5.4.

Tabela 5.4: Koeficijenti iskoriséenja parking mesta u Siroj centralnoj zoni

Vrem. UF

P G Uk
presek Regulisana Uk. sa nereg. Sl
Podne 0,64 3,07 1,16 0,33 1,63
Jutro 0,51 2,61 0,84 0,17 1,31

Ukupan koeficijent iskoriséenja parking mesta pri podnevnoj akumulaciji pokazuje da u zoni postoji izrazen
problem parkiranja, jer se u njoj parkira 63% viSe vozila nego Sto ima parking mesta. Uprkos tome,
regulisana parking mesta su nedovoljno iskoris¢ena, a sa druge strane realizuje se veliki broj parkiranja na
nepropisnim mestima. Konkretno, iskoris¢enje parking garaze je samo 33% (77 mesta je slobodno), a
uliénih parking mesta 64% (26 mesta je slobodno?), dok je istovremeno 239 vozila parkirano na uli¢nim
frontovima gde parkiranje nije dozvoljeno.

Iskori$éenje pri jutarnjoj akumulaciji pokazuje da u Siroj centralnoj zoni nema dovoljno mesta za parkiranje
svih korisnika koji tu “moraju” da se parkiraju. Pri tome, regulisana mesta na svim strukturama su
nedovoljno iskoris¢ena (postoje slobodna ukupno 142 parking mesta), dok je istovremeno 277 vozila
parkirano nepropisno.

5.1.2.3. Zoniranje Sire centralne zone

Na osnovu analize zauzetosti parking mesta za svaku deonicu uli¢énog fronta, svaki blok i svako vanuli¢no
parkiralidte, kao i analize ostalih karakteristika parkiranja u Siroj centralnoj zoni, definisan je prostor u
kome je problem parkiranja izrazen, a koji se moZe reSavati uvodenjem odgovarajuceg restriktivnog
rezima parkiranja. Radi se o buducoj ,Zoni rezima“ (slika 4), koja ispunjava osnovne uslove za uvodenje
restriktivnih reZzima: u pitanju je visokoatraktivna zona u kojoj ima dovoljno mesta za realizaciju zahteva
svih stanovnika i turista sa smestajem u njoj, a u kojoj je podnevna (maksimalna) akumulacija veca od
broja parking mesta.

Akumulacije parkiranja, broj parking mesta i iskoriS¢enje parking mesta po novoformiranim zonama
prikazani su u tabeli 5.5.

4 Iskluceno je 15 mesta koja su procenjena da bi se mogla obele?iti.
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Slika 4: Zoniranje prostora istrazivanja u Siroj centralnoj zoni

Tabela 5.6: Osnovne karakteristike funkcionisanja parkiranja po zonama u Siroj centralnoj zoni

Zona T — Akumulacija Realizovana Broj Koef. Iskoriséenja mesta
Podne Jutro atraktivnost mesta Podne Jutro

Reg 41 21 1,95 57 0,72 0,37

UF Ned 76 25 3,04 0 - -

Uk 117 46 2,54 57 2,05 0,81

é‘;;ama P 37 27 1,37 32 1,16 0,84
UF+P 154 73 2,11 89 1,73 0,82

G 38 19 2,00 115 0,33 0,17

Ukupno 192 92 2,09 204 0,94 0,45

Ostatak Reg 32 37 0,86 57 0,56 0,65
zone UF Ned 201 214 0,94 0 - -
istraZivanja Uk 233 251 0,93 57 4,09 4,40

Zona reZima je ograni¢ena ulicama: Vuka Karadzica, Jakova Ostoji¢a, Narodnih heroja, Dusana Baranina,
Bezimena ulica paralelna ulici Narodnih heroja od Dusana Baranina do NjegoSeve (ulica u kojoj se nalazi
parking garaza) i NjegoSeva, pri ¢emu obe strane grani¢nih ulica pripadaju zoni. Zona je kombinovanog
administrativnog, poslovno-trgovackog i stambenog karaktera. Zastupljeno je i kolektivno i individualno
stanovanje. U okviru zone se izmedu ostalog nalaze i zgrada Opstine, Osnovnog suda i MUP-a, zgrada
Uprave za nekretnine, posta, Turisticki informativni centar, pijaca, raznovrsni poslovni, trgovacki i
ugostiteljski sadrzaji itd.

U Zoni reZzima postoje ukupno 204 parking mesta, od kojih se vecina nalazi u parking garazi (56,4%), dok
se 27,9% nalazi na ulici, a 15,7% na vanulicnom parkiraliStu. Stepen realizovane atraktivnosti iznosi 2,09
(tabela 5.5) Sto ovu zonu svrstava u visokoatraktivne zone. Iskorisé¢enje uli¢nih i vanuli¢nih parking mesta
pri jutarnjoj akumulaciji iznosi 0,82 (tabela 5.5), Ssto znaci da kapaciteti zone mogu u potpunosti da
zadovolje potrebe za parkiranjem stanovnika. Pri podnevnoj akumulaciji iskoriséenje ovih parking mesta
je 1,73, sto znaci da je problem parkiranja na njima izrazen. Tome treba dodati i podatak da je u podne na
ulicnim frontovima 76 vozila parkirano na nedozvoljenim mestima, kao i to da je na vanulichom
parkiralistu 5 vozila parkirano neregularno (na krajevima lamela i na dodatnoj pripadajucoj povrsini
invalidskom parking mestu). Sto se ti¢e parking garaZe, njeno iskori$éenje je nedovoljno: 0,17 ujutru i 0,33
u podne. Iskorisé¢enje celokupne strukture parking mesta je 0,45 ujutru i 0,94 u podne.
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Ostatak zone ogranicen je ulicama koje Cine granice Zone rezima i ulicama koje Cine granice Prostora
obuhvacenog Elaboratom. Ostatak zone je preteZzno stambenog karaktera sa dominantnim individualnim
tipom stanovanja. Od sadrZaja koji imaju povremenu ili stalnu atraktivhost u ovom delu se nalaze
Autobuska stanica, Bolnica, kao i veéi broj ugostiteljskih objekata (hoteli, hosteli, apartmani, restorani i
kafici).

Ostatak zone je neatraktivan, sa stepenom realizovane atraktivnosti od 0,93 (tabela 5.5). Zona ima 57
parking mesta, pri ¢emu se celokupna ponuda nalazi na deonicama uli¢nih frontova. U toku celog dana, u
zoni je jednovremeno parkirano vise nego cetiri puta vozila u odnosu na broj parking mesta: koeficijent
iskoris¢enja pri podnevnoj akumulaciji iznosi 4,09 a pri jutarnjoj 4,40. To znaci da je u zoni izrazen problem
parkiranja koji se ogleda kroz nedostatak dovoljnog broja parking mesta.

5.1.2.4. Karakteristike funkcionisanja parkiranja u Zoni reZima
Ulicni front

Kao sto je ranije navedeno, istraZivanjima sprovedenim na terenu utvrdeno je da jutarnja akumulacija na
uliénim frontovima Zone rezima iznosi 46 parkiranih vozila, a podnevna 117 (tabela 5.5).

Ulazi i izlazi korisnika po satima tokom perioda istraZivanja zajedno sa pripadajucim nakupljanjima vozila
na kraju svakog sata prikazani su na dijagramu 5.2.
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Dijagram 5.2: Nakupljanje vozila korisnika na ulicnim frontovima Zone rezima po satima u periodu
istrazivanja

Pri jutarnjoj akumulaciji koeficijent iskoris¢enja regulisanih mesta je 0,81, a pri akumulaciji u 11 ¢asova

2,05. Ukoliko se u razmatranje uzme Citav period istrazivanja dobija se prosecan koeficijent iskoris¢enja u
vrednosti od 1,73.
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U periodu istrazivanja ukupno se obavi 635 parkiranja korisnika, te je prose¢an obrt 5,43°. Korisnik se u
proseku na parking mestu zadrZava 122 minuta.

20,9% korisnika koji se parkiraju u Zoni rezima na uli¢cnim frontovima dosli su sa gradskog podrucja
Zabljaka, po 25,6% iz prigradskog naselja ili drugog grada u Crnoj Gori, dok je 27,9% doslo iz druge drzave
(Prilog 1, tabela P1.1). Po dolasku na cilj, 29,8% korisnika je odmah pronaslo parking mesto (nisu trazili),
dok je preostalih 70,2% korisnika moralo dodatno da se vozi u potrazi za mestom gde ¢e se parkirati.
Prosecno vreme traganja svih korisnika iznosilo je 3,0 minuta (Prilog 1, tabela P1.4). Od parking mesta do
konacénog cilja u Zoni reZima u proseku se prede 83 m (Prilog 1, tabela P1.3). Korisnicima je u parkiranju
najvaznije da je vozilo bezbedno, a najmanje vazno da nema naplate (ocene 2,94 i 1,76 od 4, respektivno)
(Prilog 1, tabela P1.9).

Maksimalni zahtev za parkiranje stanovnika zabeleZen je u jutarnjem vremenskom preseku i iznosi 46
parkiranih vozila. U akumulaciji ,podne“ njihov broj je opao na 27 parkiranih vozila, $to znaci da su pri ovoj
akumulaciji zastupljeni sa 23,1%. Raspodela vremena napustanja parking mesta od strane stanovnika
(dijagram 5.3) pokazuje da svega 5,3% stanovnika ostaje parkirano tokom citavog dana.
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Dijagram 5.3: Raspodela vremena napustanja parking na ulicnim frontovima Zone rezima od strane
vozila stanovnika

Od ukupne parking ponude na uli¢nim frontovima 3,8% zauzeto je vozilima stanovnika tokom c¢itavog
dana, pa se posetiocima moZe ponuditi ¢ak 96,2% parking mesta koje mogu da koriste kradi ili duzi
vremenski period.

Kategorija posetilaca €ini 76,9% podnevne akumulacije $to znaci da se u ovom vremenskom preseku na
parking mestima nalazilo 90 vozila posetilaca. Nakupljanja (akumulacije) vozila posetilaca na kraju svakog
sata graficki su predstavljena na dijagramu 5.4.

5 Obrt je racunat na maksimalnu akumulaciju, jer je veca od broja parking mesta, pa je to “kapacitet” koji korisnici
percepiraju i koriste.
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: Nakupljanje vozila posetilaca na ulicnim frontovima Zone reZzima po satima u periodu

Obim posetilaca u periodu istraZivanja iznosi 545 parkiranja, pa je prosecan obrt 6,06°. Prose¢na trajnost

pokazuje da se

posetilac u proseku zadrzava nesto vise od 1 sat na parking mestu (69 minuta). Na osnovu

analize trajanja parkiranja (dijagrami 5.5 i 5.6) uocava se da 91,9% posetilaca ostaje parkirano do 3 sata.

Dijagram 5.5:
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Relativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca na ulicnim frontovima Zone rezima

6 Obrt je rac¢unat

na maksimalnu akumulaciju



Analiza postojeceg stanja parkiranja

100 -

80
70
60
50
40
30
20
10

Parkiranja (%)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 >13
Trajanje (h)

Dijagram 5.6: Kumulativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca na ulicnim frontovima Zone rezima

Medutim, ukoliko se analiziraju trajanja samo posetilaca parkiranih pri podnevnoj akumulaciji, situacija je
drugacija: 66,7% njih ima trajanje do 3 sata, dok preostalih 33,3% ostaje duze, dijagram 5.7. Vozila ovih
posetilaca su u proseku parkirana 147 minuta.
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Dijagram 5.7: Kumulativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca parkiranih pri podnevnoj
akumulaciji na ulicnim frontovima Zone rezima

Primarni razlozi parkiranja posetilaca u zoni su ,kupovina®i ,rekreacija“ (40,00% i 37,5%, respektivno),
dok su posetioci sa motivom rad zastupljeni sa 12,5%. Pri podnevnoj akumulaciji, dominantan motiv je
,rad“ sa u¢eséem od 42,9% (Prilog 1, tabela P1.5).

Vanuli¢no parkiraliste

Istrazivanjima sprovedenim na terenu utvrdeno je da jutarnja akumulacija iznosi 27 parkiranih vozila, a
podnevna akumulacija parkiranih vozila (tabela 5.5).

Na dijagramu 5.8 prikazane su akumulacije parkiranja korisnika na kraju svakog satnog intervala u okviru
perioda istraZivanja.
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Dijagram 5.8: Nakupljanje vozila korisnika na vanuliénom parkiraliStu u Zoni reZima po satima u
periodu istraZivanja

Koeficijent iskoris¢enja parking mesta pri jutarnjoj akumulaciji iznosi 0,84, a pri podnevnoj 1,16.

Na vanuliénom parkiraliStu u periodu istraZivanja realizuje se 256 parkiranja, pri ¢emu je obrt parkiranja
6,917. Srednja trajnost ukazuje da se jedan korisnik u proseku na parking mestu zadrzava 80 minuta.

18,0% korisnika koji se parkiraju na vanulicnom parkiraliStu Zone reZima doslo je sa gradskog podrucja
Zabljaka (Prilog 1, tabela P1.1), dok su ostali dosli iz prigradskih naselja (34,4%), drugih gradova (19,7%) ili
drugih drzava (27,9%). Od korisnika koji su dosli iz gradskog podrucja 18,2% je preslo rastojanje krace od
400 m, a dodatnih 9,1% rastojanje 400-800 m (Prilog 1, tabela P1.2), Sto su sve relativni kratka rastojanja
koja bi se bi se mogla preci i pesice (ili nekim od nemotorizovanih vidova prevoza). Po dolasku na cilj,
vecina korisnika se dodatno vozila kako bi pronasla parking mesto (84,1%), a prose¢no vreme traganja za
mestom iznosi 5,5 minuta (Prilog 1, tabela P1.4). Od parking mesta do konacnog cilja u Zoni rezima u
proseku se prede 47 m (Prilog 1, tabela P1.3). Korisnicima je u parkiranju najvaZnije da pronadu slobodno
mesto za parkiranje (ocena 2,73 od 4), a najmanje vazno da nema naplate (ocena 1,42 od 4) (Prilog 1,
tabela P1.9).

Od maksimalno 27 vozila stanovnika, u podnevnoj akumulaciji evidentirano je njih 14, sto Cini 37,8%
ukupne akumulacije u ovom vremenskom preseku. Dinamika napustanja parking mesta od strane
stanovnika predstavljena je na dijagramu 5.9. Dijagram pokazuje da veéina stanovnika (91,2%) napusta
parking mesto tokom dana.

7 Obrt je ra¢unat na maksimalnu akumulaciju, jer je veéa od broja parking mesta.
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Dijagram 5.9: Raspodela vremena napustanja parking mesta na vanulicnom parkiraliS$tu u Zoni rezima
od strane vozila stanovnika

Analiza trajnosti parkiranja stanovnika pokazuje da je 6,3% parking mesta zauzeto vozilima ceo dan, dok
preostalih 95,7% napustaju u nekom trenutku nakon ¢ega ostaju na raspolaganju posetiocima.

Ucesée akumulacije posetilaca u podnevnoj akumulaciji iznosi 62,2%, odnosno 23 parkirana vozila.
Nakupljanje vozila tj. akumulacije vozila posetilaca na kraju svakog sata tokom perioda istraZivanja
prikazane su na dijagramu 5.10.
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Dijagram 5.10: Nakupljanje vozila posetilaca na vanulicnom parkiraliStu u Zone reZima po satima u
periodu istraZivanja
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Pored obima svih korisnika, utvrden je i obim posetilaca cija je vrednost 204 parkiranih vozila uz prosecan
obrt od 8,878. Cak 96,5% posetilaca parkira se sa trajnod¢u do 3 sata (dijagrami 5.11 i 5.12), a prose¢no

trajanje parkiranja jednog posetioca iznosi 52 minuta.
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Dijagram 5.11: Relativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca na vanulicnom parkiralistu u Zoni

rezima
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Dijagram 5.12: Kumulativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca na vanulicnom parkiraliStu u Zoni

rezima

Kumulativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca parkiranih pri podnevnoj akumulaciji prikazana je na
dijagramu 5.13. Do 3 sata zadrzava se 74,1% posetilaca, dok srednje trajanje iznosi 128 minuta.

8 Obrt je ra¢unat na maksimalnu akumulaciju.
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Dijagram 5.13: Kumulativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca pri podnevnoj akumulaciji na
vanuli¢cnom parkiralisStu u Zoni reZzima

Cak 2/3 posetilaca se parkira na vanuliénom parkiralitu sa motivom ,kupovina“. Pri podnevnoj
akumulaciji motiv ,kupovina“ ostaje dominantan (sa u¢es¢em 60,0% u akumulaciji posetilaca), dok ucesce
posetilaca sa motivom ,rad“ iznosi 20,0% (Prilog 1, tabela P1.5).

Parking garaza

Istrazivanjima sprovedenim na terenu utvrdeno je da jutarnja akumulacija iznosi 19 parkiranih vozila, a
podnevna 38 (tabela 5.5).

Na dijagramu 5.14 prikazane su akumulacije parkiranja korisnika krajevima satnih intervala u okviru
perioda istraZivanja.
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Dijagram 5.14: Nakupljanje vozila korisnika u parking garazi u Zoni rezima po satima u periodu
istrazivanja
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Koeficijent iskoris¢enja parking mesta pri jutarnjoj akumulaciji iznosi 0,17, dok je pri podnevnoj
akumulaciji 0,33. Prosecan koeficijent iskoriséenja u periodu istraZivanja iznosi 0,23.

U parking garazi u periodu istraZivanja realizuje se 95 parkiranja, pri ¢emu se jedno parking mesto u
proseku koristi 0,83° puta. Srednje trajanje parkiranja korisnik iznosi 193 minuta.

Vedina korisnika parking garaZe dolazi iz prigrada ili drugog grada u Crnoj Gori (38,0% i 42,0%,
respektivno), dok je samo 4% korisnika iz Zabljaka (Prilog 1, tabela P1.1). Pre dolaska u garazu, 44%
korisnika je parking mesto traZilo na ulici, u proseku 5,5 minuta (Sto znaci da je srednje vreme trazenja
svih korisnika 2,4 minuta, Prilog 1, tabela P1.4). Od parking garaZze do konac¢nog cilja u Zoni rezima korisnici
u proseku predu 174 m (Prilog 1, tabela P1.3). Korisnicima je u parkiranju najvaznije da je vozilo bezbedno
(ocena 3,02 od 4), a najmanje vazno da nema naplate (ocena 1,21 od 4) (Prilog 1, tabela P1.9).

Od maksimalno 19 vozila stanovnika, u podnevnoj akumulaciji ih je bilo 17, sto ¢ini 44,7% od ukupne
podnevne akumulacije. Dinamika napustanja parking mesta od strane stanovnika predstavljena je na
dijagramu 5.15. Dijagram pokazuje da vecina stanovnika (63,2%) ne napusta parking mesto tokom dana.

100
90

80 T\
7o AN

60
50
40
30
20
10

% vozila stanovnika

Vreme (h)

Dijagram 5.15: Raspodela vremena napustanja parking mesta u parking garazi u Zoni rezima od strane
vozila stanovnika

10,4% parking mesta je zauzeto vozilima ceo dan, dok je preostalih 89,6% mesta na raspolaganju za
parkiranje posetilaca (6,1% delimi¢no, a 83,5% potpuno).

Ucesce posetilaca u podnevnoj akumulaciji iznosi 55,3%, odnosno 21 parkirano vozilo. Nakupljanje vozila
tj. akumulacije vozila posetilaca na kraju svakog sata tokom perioda istraZivanja prikazane su na dijagramu
5.16.

9 Obrt je ra¢unat na broj parking mesta.
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Dijagram 5.16:

Vreme (h)

Nakupljanje vozila posetilaca u parking garaZi u Zoni rezima po satima u periodu
istrazivanja

Pored obima svih korisnika, utvrden je i obim posetilaca ¢ija je vrednost 69 parkiranih vozila uz prosecan

obrt od 0,67%°. Cak 83,8% posetilaca parkira se sa trajno$¢u do 3 sata (dijagrami 5.17 i 5.18), a prose¢no

trajanje parkiranja jednog posetioca iznosi 105 minuta.

Parkiranja (%)

Dijagram 5.17:
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Relativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca u parking garazi u Zoni rezima

10 Obrt je racunat na broj parking mesta.



Analiza postojeceg stanja parkiranja

100 N —

80
70
60
50
40
30
20
10

Parkiranja (%)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 >13
Trajanje (h)

Dijagram 5.18: Kumulativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca u parking garazi u Zoni rezima

Kumulativna raspodela trajnosti posetilaca parkiranih pri podnevnoj akumulaciji prikazana je na dijagramu
5.19. Do 3 sata zadrzava se 61,5% posetilaca, dok srednje trajanje iznosi 201 minut.
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Dijagram 5.19: Kumulativna raspodela trajanja parkiranja posetilaca pri podnevnoj akumulaciji u
parking garazi u Zoni reZzima

Primarni razlozi parkiranja posetilaca u su , kupovina“i ,rekreacija” (46,8% i 36,2%), dok se 8,5% posetilaca
parkiralo sa svrhom ,rad”. Pri podnevnoj akumulaciji motivi ,kupovina“i ,rekreacija“ ostaju dominantni
(50,0% i 25,0%, respektivno), dok je ucesce posetilaca sa motivom ,rad“ 12,5% (Prilog 1, tabela P1.5).

5.2. Analiza postojeceg stanja parkiranja u Zoni Crnog jezera

5.2.1. Operativne mere parkiranja u Zoni Crnog jezera

Ponuda za parkiranje u Zoni Crnog jezera nalazi se na deonicama uli¢nih frontova i na vanulicnom
parkiralistu. Raspodela ponude za parkiranje prema strukturi prikazana je u tabeli 5.6 i na dijagramu 5.20.

Tabela 5.6: Ukupan broj parking mesta prema strukturi u Zoni Crnog jezera

UF P Ukupno
Jav. | Inv. | Rez. | Uk. | Jav. | Inv. | Rez. | Uk. | Jav. | Inv. | Rez. | Uk.
broj 23 0 0 23| 35 0 0| 35 58 0 0 58
% 39,7| 0,0| 0,0| 39,7| 60,3| 00| 0,0| 60,7(100,0| 0,0/ 0,0/100,0
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Dijagram 5.20: Raspodela parking mesta u Zoni Crnog jezera prema strukturi parkiranja

U Zoni Crnog jezera postoji ukupno 58 regulisanih parking mesta. Najveci deo ponude za parkiranje se
nalazi na vanulicnom parkiralistu (35, odnosno, 60,3%), dok se ostatak nalazi na uli¢nim frontovima (23,
odnosno, 39,7%).

Sva parking mesta na obe strukture za parkiranje namenjena su za javno koris¢enje, odnosno, ne postoje
mesta namenjena za osobe sa invaliditetom (tzv. ,invalidska“ parking mesta) kao ni rezervisana parking
mesta.

Kao Sto je ranije navedeno (tacka 3.3), na celokupnoj ponudi za parkiranje u postojecem stanju ne postoji
rezim parkiranja (osim rezima dozvoljeno/zabranjeno), a kontrolu i sankcionisanje prekrsaja u parkiranju
sprovode Saobracajna policija i Komunalna policija opstine Zabljak.

5.2.2. Funkcionisanje parkiranja u Zoni Crnog jezera
5.2.2.1. Realizovana potraZnja za parkiranje u Zoni Crnog jezera

Jedan od izmeritelja potraZnje je atraktivnost posmatranog prostora sa aspekta parkiranja. Za ocenu
atraktivnosti koristi se koeficijent atraktivnosti sa aspekta realizovane potraznje koji se izraCunava kao
odnos izmedu akumulacije parkiranih vozila u podne i akumulacije parkiranih vozila realizovane ujutru.
Rezultati istrazivanja akumulacije parkiranja prikazani su u tabeli 5.7.

Tabela 5.7: Akumulacija parkiranja po nacinu koriséenja i strukturi u Zoni Crnog jezera

Vrem. UF P W
presek Regulisana Nedozvoljena Ukupno

Podne 23 174 197 35 232
Jutro 1 2 3 5 8

Podnevna akumulacija parkiranja u ¢itavom prostoru je 232 parkirana vozila od ¢ega je na uliénim
frontovima parkirano 197 (84,9%), a na vanuli¢nim parkiraliStima 35 vozila (15,1%). Vecina vozila
parkiranih na uli¢nim frontovima (174, odnosno 88,3%) parkirana je na mestima na kojima parkiranje nije
dozvoljeno.

Pri jutarnjoj akumulaciji, kada je maksimalan zahtev stanovnika, parkirano je ukupno 8 vozila: 3 na uliénim
frontovima i 5 na vanuli¢nim parkiralistima.

Koeficijenti atraktivnosti sa aspekta realizovane potraznje za parkiranje prikazani su u tabeli 5.8.
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Tabela 5.8: Koeficijenti atraktivnosti sa aspekta realizovane potraznje u Zoni Crnog jezera

UF
Regulisana Nedozvoljena Ukupno
23,00 87,00 65,67 7,00 29,00

P Ukupno

Moze se reéi da je ceo prostor jako atraktivan, sa koeficijentom atraktivnosti sa aspekta realizovane
potraznje za parkiranje od 29,00. Uli¢ni frontovi su izuzetno atraktivni (65,67), dok su vanuli¢na parkiralista
manje atraktivha od ulicnih fontova, ali i dalje visoko atraktivna (7,00). Ovako visoke vrednosti
koeficijenata atraktivnosti mogu se tumaciti kao posledica malog broja parkiranih vozila u toku noéi.

5.2.2.2. Iskorisc¢enje raspoloZive infrastrukture za parkiranje u Zoni Crnog jezera

Koeficijenti iskoris¢enja parking mesta pri maksimalnoj i minimalnoj akumulaciji parkiranja izra¢unati su
kao odnos akumulacije ,podne”, odnosno akumulacije ,jutro” (tabela 5.7) i broja regulisanih parking
mesta (tabela 5.6). Prikazani su u tabeli 5.9.

Tabela 5.9: Koeficijenti iskoriSéenja regulisanih parking mesta u Zoni Crnog jezera

Vrem. UF p Ukupno
presek Regulisana Ukupno sa ned.

Podne 1,00 8,57 1,00 4,00
Jutro 0,04 0,13 0,14 0,14

Na osnovu podataka prikazanih u tabeli 5.9 moZe se reci da postoji dovoljan broj mesta za realizaciju svih
zahteva stanovnika, i kada se analizira celokupna ponuda i kada se u obzir uzmu samo mesta po
pojedinaénim strukturama. Uprkos tome, prisutno je parkiranje na uli¢nim frontovima na mestima koja
nisu za to predvidena. U podne, kada je zahtev za parkiranje svih korisnika najveci, realizuje se veci broj
parkiranja nego Sto ima parking mesta, odnosno postoji problem parkiranja. Koeficijenti iskoriséenja pri
akumulaciji ,podne” iznose 4,00 na celokupnoj ponudi, odnosno 8,57 na uli¢nim frontovima i 1,00 na

vanulicnom parkiralistu.
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6. Ocena stanja parkiranja

Analiza i ocena stanja parkiranja bazira se na podacima kompleksne informacione osnove koju ¢ine podaci

o karakteristikama prostora obuhvaéenog Elaboratom (tacka 3) i podaci dobijeni istraZzivanjem (tacka 5),

a imajudi u vidu vaZecu zakonsku regulativu iz oblasti parkiranja (tacka 4).

6.1. Ocena stanja parkiranja u Siroj centralnoj zoni

Osnovni zakljucci analize stanja parkiranja u Zoni rezima mogu se iskazati slede¢im stavovima:

NeravnoteZa broja zahteva i ponude za parkiranje

U Siroj centralnoj zoni Zabljaka nema dovoljno mesta za realizaciju svih zahteva korisnika koji tu
moraju da se parkiraju (stanovnika i turista smestenih u zoni): odnos jutarnje akumulacije i broja
mesta iznosi 1,31 (tabela 5.3). Oko podneva, kada je zona najviSe optereé¢ena parkiranim vozilima,
parkira se 1,63 puta vise vozila nego Sto ima parking mesta, sto znaci da je problem parkiranja
izrazen.

Nedovoljno iskoris¢enje regulisanih parking mesta, a velika zastupljenost parkiranja na
nedozvoljenim/neregulisanim mestima

lako je u Siroj centralnoj zoni uvek parkirano vise vozila nego $to ima mesta, regulisana parking
mesta nikada nisu u potpunosti iskoriséena (zauzeta). Iskoris¢enje regulisanih parking mesta na
uli¢nim frontovima krece se izmedu 51% (pri akumulaciji ,,jutro”) i 64% (pri akumulaciji ,,podne”),
a u parking garazi izmedu 17% i 33% (tabela 5.4). Nasuprot postojanju znacajnog broja slobodnih
regulisanih parking mesta (103 ujutru i 142 u podne), izrazeno je parkiranje na mestima na kojima
parkiranje nije dozvoljeno/regulisano: 239 vozila ujutru (sva na uliénim frontovima) i 282 u podne
(277 na uli¢nim frontovima i 5 na vanulicnom parkiralistu), tabela 5.2.

Neravnomerno koris¢enje razlicitih struktura za parkiranje

lako se gotovo jednak broj parking mesta nalazi u parking garazi i na uli¢nim frontovima (115 vs.
114, tabela 5.1), parking garaZza se daleko slabije koristi od ulice. Pri jutarnjoj akumulaciji, u garazi
je parkirano 19 vozila, a na ulici 297; dok je u podne u garazi parkirano 38 vozila, a na ulici 350.
Tome treba dodati i ¢injenicu da je ¢ak 44% korisnika koji su se parkirali u garaZzi slobodno parking
mesto prethodno traZilo na ulici, i to u proseku 5,5 minuta (tabela 5.4), i tek nakon neuspesne
potrage opredelilo se za parkiranje u garaZi. S obzirom na to da parkiranje na ulici, ¢ak i kad je na
regulisanim mestima, nepovoljno utice na dinamicki saobradaj (povecava broj vozila na mrezi
usled traganja za parking mestom, a nakon pronalaska mesta zadrzava tok vozila zbog manevra
ulaska, i kasnije izlaska, sa parking mesta s obzirom na to da se na svako uli¢no mesto ulazi i sa
njega izlazi direktno na kolovoz) i negativno utice na ambijent grada, upravljackim merama bi
trebalo stimulisati korisnike da se sa ulicnih mesta preorijentiSu na koriséenje garaznih parking
mesta.

Na osnovu svega navedenog moze se zakljuciti da je stanje parkiranja u Siroj centralnoj zoni loge, a

primarni razlozi za to su slededi:

LoSe funkcionisanje kontrole i sankcionisanja prekrsaja u parkiranju. Od ukupnog broja vozila
parkiranih u Siroj centralnoj zoni, 69,7% vozila ujutru i 66,4% vozila u podne parkirano je na
mestima na kome parkiranje nije dozvoljeno/regulisano (izra¢unato na osnovu tabele 5.2).
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¢ Nepostojanje adekvatnog rezima parkiranja. U Siroj centralnoj zoni ne postoji nikakav rezim
parkiranja osim rezima utvrdenog zakonom i odgovarajué¢om signalizacijom u smislu zabranjenog
ili dozvoljenog parkiranja.

o Nepostojanje adekvatnih alternativa putnickom automobilu. Kao sto je navedeno u tacki 3.2, u
Zabljaku ne postoji javni gradski/prigradski transport putnika, a kapacitet taksi usluge je
ogranicen, pa je za mnoga putovanja privatni automobil jedina opcija.

o Nedovoljan broj parking mesta namenjen osobama sa invaliditetom. Od ukupnog broja parking
mesta u Siroj centralnoj zoni, mesta namenjena za osobe sa invaliditetom zastupljena su sa 2,7%
(tabela 5.1), dok je Pravilnikom o blizim uslovima i nacinu prilagodavanja objekata za pristup i
kretanje lica smanjene pokretljivosti i lica sa invaliditetom predvideno da njihovo ucesce iznosi
najmanje 5% (tacka 4).

Na osnovu svega navedenog moze se zakljuciti da u Siroj centralnoj zoni postoji problem parkiranja, tj.
neusaglasenost ponude i potraZnje za parkiranje. Medutim to ne znaci da se u ovoj zoni apriori mora
obezbediti broj parking mesta koji ¢e zadovoljiti opStu potraznju. OpStu potraznju je dugoroc¢no nemoguce
zadovoljiti izgradnjom parking mesta, zbog prostornih i finansijskih ograni¢enja, sve vece painje
posvecene Zivotnoj sredini, ali i ¢injenice da svako novoizgradeno parking mesto generise nove zahteve
za parkiranje. Zbog toga, problem parkiranja u centralnim zonama gradova u savremenom konceptu
upravljanja parkiranjem (saobradajem) reSava se upravljanjem zahtevima za parkiranje, tj.
prilagodavanjem broja zahteva za parkiranje prostornim mogucnostima zone pod uslovom da se brojem
raspolozivih, regularnih parking mesta mogu zadovoljiti svi zahtevi korisnika koji ,,moraju” da se parkiraju
u zoni (u ovom slucaju: stanovnici i turisti koji su smesteni u zoni).

S tim u vezi, u Siroj centralnoj zoni, po svojim karakteristikama i uslovima koje treba da ispuni, izdvojila
zona u koju se moze uvesti odgovarajuci rezim (Zona rezima). Zona rezima ogranic¢ena je ulicama: Vuka
Karadzi¢a, Jakova Ostoji¢a, Narodnih heroja, Dusana Baranina, Bezimena ulica paralelna ulici Narodnih
heroja od Dusana Baranina do Njegoseve (ulica u kojoj se nalazi parking garaza) i Njegoseva, pri cemu obe
strane granicnih ulica pripadaju zoni (slika 3).

Radi se o visokoatraktivnoj zoni u kojoj se u podne parkira 2,09 puta viSe vozila nego Sto je parkirano
ujutru. Na uli¢nim i vanulicnim parking mestima Zone reZima ima dovoljno mesta za realizaciju svih
zahteva korisnika koji u njoj moraju da se parkiraju (odnos broja zahteva i mesta je 0,82), dok je u podne
pri maksimalnom opterecenju zone parkirano 1,73 puta visSe vozila nego Sto ima parking mesta (tabela
5.5). O postojanju problema parkiranja u Zoni rezima govori i podatak da se slobodno mesto za parkiranje
u njoj u proseku trazi 3,7 minuta (tabela P.4), kao i to da je odmah nakon bezbednosti vozila, korisnicima
najvazniji parametar u parkiranju da pronadu slobodno mesto za parkiranje (tabela P.9 i dijagram P.1).
Pored gore navedenih uzro¢nika koji se odnose na celu Siru centralnu zonu a vaze i ovde, za dodatne
uzrocnike problema parkiranja i istovremeno dodatne razloge za uvodenje rezima parkiranja treba navesti
i sledece:

e Zastupljenost posetilaca sa motivom ,,rad“. U periodu istrazivanja 12,5% posetilaca parkiranih na
uli¢nim frontovima ima svrhu ,rad”. S obzirom na to da ovi posetioci blokiraju parking mesto u
dugom periodu vremena, njihovo uéesce u vremenskim presecima je jos vece: u podne oni Cine
¢ak 42,9% akumulacije posetilaca. Posetioci dugotrajnog parkiranja spadaju u kategoriju koja ne
treba da se parkira u zonama visokog stepena atraktivnosti.

o Nedovoljno iskoris¢enje parking garaze. U Zoni reZima se nalazi parking garaza, koja je (uprkos
stanju parkiranju parkiranja na ulici, nepostojanju naplate u njoj i njenoj pogodnoj lokaciji)
maksimalno iskoris¢ena samo 33%. Iz ranije navedenih saobraéajnih, ekoloskih i ambijentalnih
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razloga, kao i zbog Cinjenice da je Opstina pronasla sredstva i ulozZila ih u izgradnju parking garaze,
moraju se pronacdi nacini da se ta garazZa i koristi. Uvodenje mera parkiranja u Zonu reZzima treba
izmedu ostalog, kroz onemogucavanije ili destimulaciju koriséenja uliénih mesta, da podstakne
koris¢enje parking garaze. Ukoliko bi se merama samo izvrsila prostorna alokacija parkiranja, onda
bi u podne bilo dovoljno mesta sa realizaciju svih zahteva (204 parking mesta i 192 jednovremena
zahteva, tabela 5.5).

Ostatak zone istrazivanja je neatraktivan, sa manjim brojem vozila parkiranih u podne nego ujutru. Broj
vozila parkiranih u ovoj zoni u svakom trenutku visestruko prevazilazi broj regulisanih mesta, i to vise od
4 puta. lako je problem parkiranja veliki, on se ne moZe resavati primenom reZima parkiranja, veé treba
traziti naCine da se nedostatak mesta za parkiranje stanovnika i turista sa smestajem u zoni nadomesti.

6.2. Ocena stanja parkiranja u Zoni Crnog jezera
Osnovni zakljucci analize stanja parkiranja i transportnog sistema u Zoni Crnog jezera su slededi:

e Ceo prostor istraZivanja je izuzetno atraktivan sa koeficijentom realizovane atraktivnosti od ¢ak
29,0 (tabela 5.8), s obzirom na zanemarljiv broj stanovnika/turista sa smestajem u zoni a znacajan
broj posetilaca u toku dana.

e Kako je broj stanovnika i turista sa smestajem zanemarljiv, u zoni postoji dovoljno mesta za
realizaciju njihovih zahteva (tabela 5.9).

e U toku dana problem parkiranja je veoma izrazen: u podne se parkira 4 puta vise vozila nego sto
ima regulisanih parking mesta (tabela 5.9).

e Ne postoje adekvatne alternative putnickom automobilu: ne postoji javni gradski/prigradski
transport putnika, a kapacitet taksi usluge je ogranicen (tacka 3.2), pa je privatni automobil Cesto
jedina prihvatljiva opcija za dolazak na Crno jezero.

Na osnovu svega navedenog moze se zakljuciti da je stanje parkiranja u Zoni Crnog jezera veoma lose. U
ovoj zoni su ispunjeni svi uslovi za uvodenje restriktivhog rezima parkiranja, medutim prilikom izbora
strategije i politike upravljanja parkiranjem treba imati u vidu da je Crno jezero atraktivna turisticka
destinacija. S tim u vezi, mere u transportnom sistemu (pa i parkiranju) treba da podrZe njegovu ulogu i
razvoj a ne da ih ogranicavaju. Drugim re¢ima, merama se mora omoguciti turistima da dodu i posete Crno
jezero. Medutim, ti dolasci se ne moraju nuzno realizovati putni¢kim automobilom (i ne mogu — s obzirom
na ogranicenost ponude za parkiranje i probleme u vezi sa njenim povecanjem u zasti¢enoj zoni). Zbog
toga sastavni deo upravljanja parkiranjem moraju biti mere usmerene na obezbedivanje adekvatne
alternative putnickom automobilu, kao Sto je dobro organizovan prevoz sa malim intervalima nailazaka
vozila, visokim kvalitetom usluge i niskom cenom usluge.

Na kraju treba dodati i da u celom prostoru istrazivanja ne postoji nijedno mesto namenjeno za osobe sa
invaliditetom (tabela 5.6), iako je Pravilnikom o bliZzim uslovima i nacinu prilagodavanja objekata za pristup
i kretanje lica smanjene pokretljivosti i lica sa invaliditetom propisano da njihov uce$¢e u ukupnom broju
parking mesta iznosi najmanje 5% (tacka 4).
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7. Predlog mera za unapredenje stanja parkiranja

Na osnovu analize i ocene stanja parkiranja, kao i identifikovanih uzrocnika loseg stanja (tacke 5 i 6),
definisane su politike i mere za upravljanje parkiranjem koje treba da dovedu do unapredenja stanja
parkiranja ali i da doprinesu realizaciji odrZivog transportnog sistema, te povecdaju kvalitet Zivota
stanovnika i kvalitet usluge koji se nudi turistima.

Zbog svoje kompleksnosti, upravljanje parkiranjem se uobicajeno realizuje u dve faze. Prva faza, prostorno
uredenje parkiranja, obuhvata tehnicko regulisanje (Prilog 2) parking mesta i, ukoliko ne postoji dovoljan
broj mesta za kategoriju korisnika koja ,,mora“ da se parkira, njihovo obezbedivanje (izgradnju). Druga
faza, funkcionalno uredenje parkiranja, u zonama u kojima je uradeno prostorno uredenje treba da, po
potrebi, omoguci efikasno koris¢enje regulisanih mesta kroz upravljanje transportnim zahtevima,
odnosno zahtevima za parkiranje. Ova faza moze da obuhvati kako politike iz samog podsistema
parkiranja, tako i ostale politike za upravljanje mobilnos¢u.

7.1. Predlog mera za unapredenje stanja parkiranja u Siroj centralnoj zoni

7.1.1. Prostorno uredenje parkiranja u Siroj centralnoj zoni

Kao $to je ranije navedeno (tacka 5.1.1) u Siroj centralnoj zoni Zabljaka tehni¢ko regulisanje parkiranja na
uli¢nim frontovima nije u potpunostiizvrseno (86,8%), pri Cemu se sva nova mesta koja je mogucée tehnicki
regulisati u postojeé¢im uslovima nalaze u buducoj Zoni rezima. U Ostatku Sire centralne zone problem
parkiranja treba reSavati kroz smanjenje nedostatka mesta za stanovnike i turiste sa smestajem u zoni
(tacka 6.1.) Sto podrazumeva stvaranje preduslova za tehni¢ko regulisanje parkiranja na uli¢nim
frontovima i njegovu realizaciju. U skladu sa prethodnim, mere za prostorno uredenje obuhvataju:

e Tehnicko regulisanje parkiranja u Zoni rezima. U Zoni rezima, u postoje¢em stanju, parkiranje je
vec tehnicki regulisano (obelezeno horizontalnom i vertikalnom signalizacijom). lzuzeci su desna
strana bezimene ulice od Ulice vojvode Misi¢a do NjegoSeve ulice i u prvoj paralelnoj ulici sa
Ulicom narodnih heroja na oba slepa kraja od Ulice vojvode Misi¢a, u kojima iako postoji
mogucnost parking mesta nisu obeleZzena (slika 5 i slika P2.1, Prilog 2). Stoga je u ovoj zoni
potrebno izvrsiti samo tehnicko regulisanje ovih uli¢nih frontova koje treba da bude predmet
Projekta regulacije. Imajuéi u vidu da ¢e Trg Durmitorskih ratnika u bliskoj buduénosti biti
pretvoren u peSacku zonu, moze se za potrebe sluzbenih vozila Opstine i potrebe posetilaca koje
¢e sluzbeno dolaziti u Opstinu (sastanci sa opsStinskom upravom) obezbediti nekoliko parking
mesta koja se nece nalaziti na mestima na kojima ée vatziti restriktivni rezim. Ova mesta je moguce
realizovati u Ulici Vuka Karadzi¢a, sa desne strane, izmedu Trga Durmitorskih ratnika i Ulice Jakova
Ostojica (ispred zgrade Opstine Zabljak), a njihovo tehni¢ko regulisanje bi takode trebalo da bude
predmet Projekta regulacije.
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Slika 5: Prostorno uredenje parkiranja u ulicama u Siroj centralnoj zoni

Predlog izmene rezima dinamickog saobracaja u Ostatku $ire centralne zone Zabljaka. Kao mera
kojom bi se stvorili uslovi za tehnic¢ko regulisanje parkiranja predlaze se izmena rezima dinamickog
saobracaja (iz dvosmernog u jednosmerni) na onim uli¢cnim frontovima na kojima to ne bi
onemogucdilo pristup odredenim delovima grada i gde bi se formalizovalo fakti¢ko stanje (vozila
se parkiraju duz uli¢nih frontova, pa za dvosmerni saobracaj ostaje Sirina kolovoza koja je dovoljna
samo za jednosmerni saobracaj), kao i na onim gde bi to relaksiralo odvijanje dinamickog
saobradaja, postovani su slededi kriterijumi:

- Dinamicki saobracaj je slabog intenziteta;

- Minimalna Sirina kolovoza u ulicama u kojima bi se moglo izvrsiti tehnicko regulisanje
parkiranja je iznosila najmanje 5,50 m;

- Minimalna Sirina kolovoza u ulicama u kojima bi se samo izvrsila promena rezima dinamickog
saobracaja je manja od 5,50 m;

- Smer kretanja je biran tako da podrZi mere koje ¢e se uvesti u Zonu rezima (da destimulise
prelivanje zahteva za parkiranje sa mesta pod reZimom na ove deonice).

Deonice uli¢nih frontova u kojima su zadovoljeni usvojeni kriterijumi su u Ulici BoZidara Zugic¢a, od
Marka Miljanova (autobuske stanice) do Tripka DZakovica, u Ulici Mojkovacke bitke, od Xl ulice do
Vuka KaradZi¢a, kao i u Ulici Saransko-jezerskog bataljona, od Vuka KaradZi¢a do Xl ulice (slika 5 i
slika P2.1, Prilog 2);

Tehnicko regulisanje parkiranja u Ostatku Sire centralne zone. Nakon izmene rezima dinamickog
saobracdaja u ulicama Mojkovacke bitke i BoZidara Zugi¢a potrebno je izvrsiti tehni¢ko regulisanje
parkiranja u njima (slika 5 i slika P2.1, Prilog 2).

Tehnicko regulisanje parking mesta za vozila osoba sa invaliditetom. Imajuci u vidu da je u Siroj
centralnoj zoni 2,7% parking mesta namenjeno osobama sa invaliditetom (Sto je manje od
Pravilnikom propisanih 5%, tacka 4), od kojih nijedno mesto nije na ulicnim frontovima (tabela
5.1), trebalo bi obeleZiti odgovarajuci broj parking mesta za ovu kategoriju. Na novoobelezenim
uliénim frontovima ée ovaj broj parking mesta biti realizovan prilikom tehni¢kog regulisanja
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parkiranja, a tokom vremena treba teZiti dostizanju propisane zastupljenosti ovih parking mesta
od 5% na ukupnom broju parking mesta (na svim strukturama).

e Postavljanje ulicnog mobilijara (stubica, kugli, visokih ivicnjaka i sl.) gde god je to potrebno i
moguce kako bi se sprecilo parkiranje vozila na mestima na kojima ono nije dozvoljeno (na
zabranjenim mestima). Ova mera je definisana zbog velikog broja vozila koja se parkiraju na
nedozvoljenim mestima, ¢ak i u okolnostima kada su regulisana mesta nedovoljno iskoriséena
(tacka 5.1.2). Za ocekivati je da bi se uvodenjem reZima parkiranja (na regularna mesta) njihov
broj mogao povecati. S tim u vezi, urbani mobilijar treba da onemogudi parkiranje na mestima
koja nisu dozvoljena za parkiranje i na taj na¢in smanji obim kontrole parkiranja na ovim mestima,
ali i da oslobodi povrsine za korisé¢enje od strane korisnika kojima su namenjena. Spisak ulica sa
opisom mikrolokacija na kojima se postavlja uli¢ni mobilijar i njihove pozicije dati su u tabeli P2.2
i naslici P2.14 u Prilogu 2 Elaborata.

Ukupan broj javnih parking mesta na uli¢nim frontovima u Siroj centralnoj zoni dobijen je na osnovu
broja postojeéih regulisanih parking mesta i procenjenog broja parking mesta koji bi se mogao realizovati
dodatnim tehnickim regulisanjem parkiranja i prikazan je u tabeli 7.1.

Tabela 7.1: Ukupan broj javnih parking mesta na uli¢nim frontovima u Siroj centralnoj zoni nakon
tehnickog regulisanja parkiranja

UF
Zona Regulisana Procena Ukupno
Zona rezima 42 15 57
Ostatak Sire centralne zone 57 77 134
Ukupno 99 92 191

7.1.2. Funkcionalno uredenje parkiranja u Siroj centralnoj zoni

Analizom postojeéeg stanja parkiranja (tacka 5.1) zaklju¢eno je da su u buduéoj Zoni reZima u Siroj
centralnoj zoni Zabljaka, na uliénim frontovima i vanuliécnom parkirali$tu, tokom trajanja letnje sezone
ispunjeni svi uslovi za uvodenje restriktivnog rezima parkiranja. U Ostatku zone istraZivanja, nakon
predloZenih izmena reZima dinamickog saobracaja i tehnickog regulisanja parkiranja, na snazi ¢e biti samo
rezim koji je propisan saobracajnim propisima i odgovaraju¢om signalizacijom u smislu dozvoljenog ili
zabranjenog parkiranja.

ReZim parkiranja se uvodi sa namerom da se dugotrajni posetioci (koji ,,ne treba” da se parkiraju u Zoni,
po pravilu posetioci sa motivom ,rad”) onemoguce ili destimuliSu od parkiranja u Zoni rezima. Na taj nacin
omogucice se parkiranje vecem broju posetilaca kratkog trajanja parkiranja (koji ,treba“ da se parkiraju,
jer od njih zavisi normalno funkcionisanje sadrZaja Zone; motivi: ,,poslovno“, ,kupovina®“, , rekreacija“...).
Povedanje obrta treba da dovede do uravnoteZenja ponude i potraznje za parkiranje. Korisnicima koji su
odbijeni reZimom parkiranja mora se dati adekvatna alternativa parkiranju u zoni.

Rezim parkiranja definisan je kompleksnom analizom izvrSenom na osnovu vrednosti karakteristika
funkcionisanja parkiranja (obima, akumulacija stanovnika i posetilaca na krajevima satnih intervala,
raspodele posetilaca po trajanju parkiranja u obimu i akumulacijama na krajevima satnih intervala - tacka
5.1) kao i odnosa posetilaca prema potencijalnim cenama parkiranja (Prilog, tabela P1.6).

Odnos posetilaca prema ceni utvrden je anketom, i to tako $to su se posetioci izjasnjavali pri kojoj ceni
parkiranja po satu bi odustali od parkiranja u Zoni reZima. Rezultati pokazuju da je ¢ak oko 90% posetilaca
osetljivo na cenu parkiranja Sto daje mogucnost da se cena koristi za upravljanje zahtevima za parkiranje.
Pored generalne osetljivosti, analizirani su i za definisanje cene koriséeni koeficijenti cenovne elasti¢nosti
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posetilaca u zavisnosti od trajanja parkiranja (na osnovu podataka prikazanih u tabeli P1.10, Prilog
Elaborata). Za posetioce koji bi zbog cene odustali od parkiranja, ispitan je i nacin na koji bi tada dolazili u
Zonu (Prilog, tabele P1.7 i P1.8).

ReZim je izabran tako da dovede do:

e UravnoteZenja ponude i potraZznje za parkiranje na celokupnoj strukturi za parkiranje u Zoni. Za
Zeljeni maksimalni koeficijent iskoris¢enja parking mesta uzet je 1, Sto znaci da se jednovremeni
zahtevi dovode na nivo broja regulisanih mesta, odnosno prostornih mogucnosti zone. U ostalim
presecima u toku perioda vazenja rezima treba teziti vrednostima bliskim 1. Nikada se linearnom
tarifom ne moZe realizovati Zeljeno iskoris¢enje u svim presecima u periodu vaZenja rezima, ali
njemu treba teziti. NeSto niza iskoriséenja od 1 omoguci¢e da se smanji vreme traganja za
slobodnim parking mestom, dok se mali broj nepropisnih parkiranja moze tolerisati.

e Zadovoljenja svih zahteva korisnika koji ,,moraju” da se parkiraju u zoni (stanovnici i turisti
smesteni u Zoni).

e Visokog stepena zadovoljstva korisnika. Jedan od osnovnih preduslova za uspeSnu implementaciju
rezima parkiranja jeste da mere budu prihvatljive za korisnike. Zadovoljstvo merama dodatno
dobija na znaéaju ako se u obzir uzme da je Zabljak turisti¢ka destinacija.

Prilikom definisanja atributa reZima uzeto je da ¢e oni biti jedinstveni na uliénim frontovima i na
vanuliénom parkiralistu'?. Sa Cisto upravljackog aspekta bilo bi dobro da parking garaza ostane bez mera,
kako bi se motivisalo njeno koris¢enje, odnosno motivisao prelazak sa ulicnih mesta na garazna, iz ranije
navedenih saobracajnih, ekoloskih i ambijentalnih razloga (tacka 6.1). Medutim, u praksi u garazama se
parkiranje uvek naplacuje, barem iz razloga povradaja uloZenih investicija. Imajuci to vidu, predvida se
uvodenje naplate u parking garazu, pri ¢emu cena parkiranja u njoj mora biti znacajno niza nego na uli¢énim
i vanulicnim mestima u okviru Zone rezima. Na taj nacin, korisnici koji ¢e biti odbijeni rezimom parkiranja
dobice alternativu parkiranju u zoni — parkiranje u garazi koje je bez vremenskog ogranicenja i znacajno
jeftinije, Sto je jedino prihvatljivo imajuci u vidu asortiman i stanje transportne usluge, tacka 3.2. Treba
napomenuti da ¢e do ovakve preraspodele parkiranja po strukturi (i generalno, do reSavanja problema
parkiranja) do¢i jedino u situaciji kada sistem kontrole i sankcionisanja prekrsaja dobro funkcionisu,
posebno onog dela kontrole koji se odnosi na parkiranje na nedozvoljenim mestima a koji je u nadleznosti
Saobracajne i Komunalne policije.

7.1.2.1. Atributi reZima

U okviru predloga reZima na uli¢cnim i vanulicnim parkiraliStima predvidene su sledeée mere:

Vremensko ogranic¢enje trajanja parkiranja od 3 sata. Ova mera ima za cilj da se posetioci Ciji motiv
parkiranja zahteva trajanje duze od 3 sata odvrate od parkiranja u ovom prostoru.

Od ukupnog broja posetilaca koji se parkiraju u Zoni rezima, mali procenat ima trajanje duze od 3 h (8,1%
posetilaca parkiranih na uliénim frontovima i 3,5% parkiranih na vanuli€nom parkiraliStu, dijagrami 5.5 i
5.11). Medutim, posmatrano u vremenskim presecima (na krajevima satnih intervala), ovaj procenat je
daleko veci: pri maksimalnoj akumulaciji 33,3% i 25,9%, respektivno (dijagrami 5.7 i 5.13). To zapravo znaci
da mali broj posetilaca (koji pri tom ,ne treba“ da se parkira u Zoni) u velikoj meri doprinosi problemu
parkiranja, dijagram 7.1. Radi se u najvec¢oj meri o posetiocima sa motivom ,rad“ (dijagram 7.2), koji medu
prvima dodu u zonu, lako pronadu mesta za parkiranje i blokiraju ih dug period vremena.

11 U teoriji, mere (cene) na vanulicnom parkiralistu treba da budu blaze (nize) ili jednake onima na uli¢nim
parkiraliStima. Ovde su se autori opredelili da budu jednake, zbog malog kapaciteta vanuli¢nog parkiraliSta i njegovog
velikog koriséenja u toku celog dana.
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Dijagram 7.1: Raspodela posetilaca Zone reZima po trajanju parkiranja na krajevima satnih intervala
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Dijagram 7.2: Meduzavisnost motiva i trajanja parkiranja u Zoni rezima

Sa dijagrama 7.1 se moZze zakljuciti da se na regularnom broju parking mesta mogu zadovoljiti svi zahtevi
stanovnika (i turista sa smestajem u Zoni) i veéi deo zahteva posetilaca sa trajanjem parkiranja do 3 sata.
Odnosno, usvajanjem vremenskog ogranicenja od 3 sata, zadovolji¢e se svi zahtevi korisnika koji tu
»,moraju” da se parkiraju (stanovnici i turisti sa smestajem) i 60,4% posetilaca koji tu ,,treba” da se parkiraju
(kratkotrajni), a onemogucice se parkiranje svih posetilaca koji tu ,ne treba“ da se parkiraju (dugotrajni).
Istovremeno, ova mera ¢e znacajno doprineti uravnoteZenju ponude i potraznje: pri maksimalnoj
akumulaciji iskoriséenje bi umesto 173% iznosilo 131%. Usvajanje vremenskog ograni¢enja od 2 sata ne bi
imalo vecéeg efekta od ogranicenja od 3 sata zbog malog broja posetilaca sa trajanjem izmedu 2 i 3 sata,
dok bi sa druge strane moglo znacajno da smanji komfor posetilaca, pre svega turista sa motivom
rekreacija.

Do konacnog Zeljenog iskoriséenja dolazi se naplatom parkiranja.
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Naplata parkiranja. Naplata parkiranja ima za cilj da poostri reZim i da dodatni broj posetilaca odbije od
parkiranja u Zoni i na taj nacin obezbedi Zeljeno iskoriséenje parking mesta. Analizom ocekivanih efekata
razli¢itih cena parkiranja za kategoriju posetilaca (tabela 8.1, dijagram 8.3), opredeljeno je da cena treba
da iznosi: 1,00 EUR po satu parkiranja.

Period vaZenja rezima u toku dana. Pri odredivanju trajanja rezima u toku dana koris¢en je princip da se
moze dozvoliti da se jednovremeno realizuje najviSe onoliko zahteva za parkiranje koliko ima regularnih
parking mesta. Analizom raspodele akumulacija na krajevima satnih intervala perioda istraZivanja
(dijagram 7.4) zaklju€eno je da je problem parkiranja prisutan u celom periodu vaZenja reZima. Sta vise, i
do kraja perioda istraZivanja akumulacija se nije dovoljno smanjila da bi dosla do nivoa broja parking
mesta. Za ocekivati je da se ovo deSava nakon kraja radnog vremena vecine sadrzaja u zoni. Shodno tome,
rezim parkiranja treba da vaZi svakog dana od 7 casova do 21 ¢as.
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Dijagram 7.4: Akumulacije parkiranja na krajevima satnih intervala u periodu istraZivanja na uli¢nim
frontovima i vanulicnom parkiralistu Zone rezima

Vremenska jedinica za naplatu parkiranja za posetioce treba da iznosi 1 sat, u skladu sa raspodelom
posetilaca ove zone po trajanju parkiranja (tacka 5.1.2.4, dijagrami 5.6 5.12). Ovim se omogucava naplata
u zavisnosti od duzine zadrzavanja na parking mestu, ¢ime se stimuliSe kratkotrajno parkiranje (korisnici
koji ,treba“” da se parkiraju) a destimuliSe dugotrajno (korisnici koji ,,ne treba“ da se parkiraju u zonama
visokog stepena atrakcije).

U skladu sa predloZenim atributima rezima, napravljen je i odgovarajuci predlog vertikalne saobracajne
signalizacije (slika P2.7, Prilog 2)

U parking garazi se predlaZze rezim bez vremenskog ogranicenja sa naplatom parkiranja. Period vazenja
reZima je svakog dana od 00 do 24 ¢asa, a vremenska jedinica za naplatu iznosi 1 zapoceti sat.

Kako je ranije navedeno, cena parkiranja treba da bude prihvatljiva za Sto veci broj posetilaca, kako bi
posetioci imali adekvatnu alternativu, a garaza klijente. Na osnovu analize tehnoloskih i finansijskih
efekata razlicitih cena parkiranja (tabela 8.4 i dijagram 8.4), preporucuje se da ona ne bude veca od 0,50
EUR po satu parkiranja.
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7.1.2.2,

Tarifni sistem parkiranja

Kategorije korisnika

Kategorije korisnika parking mesta koje su obuhvacene tarifnim sistemom su:

Povlaséeni korisnici;
Korisnici izuzeti od naplate po bilo kom osnovu;

Posetioci koji stalno ili povremeno ispostavljaju zahtev za parkiranje.

Povlas¢enom kategorijom korisnika u smislu dobijanja prava na parkiranje duze od vremenskog
ogranicenja i pla¢anje parkiranja po povlaséenoj ceni treba da imaju samo: stanovnici Zone reZzima, turisti

smesteni u Zoni rezima (kako oni u iznajmljenom smestaju, tako i oni u sopstvenom — u daljem tekstu:
nerezidenti) i osobe sa invaliditetom. Drugim recima, za razliku od onog sto je nacrtom Odluke o javnim

parkiralistima, ¢lanom 14 (tacka 4 Elaborata) planirano, povlasc¢eni korisnici NE treba da budu: pravna lica

i preduzetnici, kao ni fizicka lica osim stanovnika Zone rezima (a ne Opstine) i turista sa smestajem u Zoni

rezima (a ne negde drugo u Opstini).

Za korisc¢enje rezervisanog parking mesta korisnik pla¢a lokalnu komunalnu taksu u skladu sa posebnom

odlukom Opstinske uprave.

Kriterijumi i nacin sticanja statusa odredene kategorije korisnika:

Regulisanje statusa ,stanovnik zone”

Stanovnik moze ostvariti pravo na samo jednu povlas¢enu kartu. Povlaséenu kartu stanovnik moze
koristiti iskljucivo za registarsku oznaku vozila za koju je ona izdata.

Povlaséenu kartu izdaje preduzeée kojem je povereno operativno upravljanje parkiranjem (u
daljem tekstu: Parking servis). Status ,stanovnik” dokazuje se licnom kartom i saobracajnom
dozvolom. Li¢na karta i saobracajna dozvola moraju glasiti na istu adresu koja se nalazi u Zoni
rezima.

Regulisanje statusa ,turista sa smestajem*”

PredlaZe se izdavanje povlascene karte za sve turiste smestene u iznajmljenom smestaju u zoni u
kojoj vaZi rezim (Zona rezima). Turista moZe ostvariti pravo na samo jednu povlas¢enu kartu.
Povlaséenu kartu turista moze koristiti isklju€ivo za registarsku oznaku vozila za koju je ona izdata.
Povlaséenu kartu izdaje Parking servis. Status ,turista sa smesStajem” dokazuje se prijavom
boravka (na adresi koja se nalazi u okviru Zone rezima) i saobra¢ajnom dozvolom.

Regulisanje statusa ,nerezident”

PredlaZe se izdavanje povlaséene karte za sve turiste smeStene u sopstvenom smestaju u zoni u
kojoj vazi rezim (nerezidenti). Turista moZe ostvariti pravo na samo jednu povlaséenu kartu.
Povlaséenu kartu turista moze koristiti iskljucivo za registarsku oznaku vozila za koju je ona izdata.

Povlas¢enu kartu izdaje Parking servis. Status ,nerezident” dokazuje se prijavom boravka ili
vlasnickim listom (na adresi koja se nalazi u okviru Zone rezima) i saobra¢ajnom dozvolom.

Regulisanje statusa ,,0sobe sa invaliditetom”

Status ,0sobe sa invaliditetom” dokazuje se dokumentacijom propisanom Pravilnikom o
oznacavanju mjesta za parkiranje vozila lica sa invaliditetom i izgledu znaka pristupacnosti kojima
se obiljeZzavaju vozila lica sa invaliditetom (tacka 4).
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Rezervisana parking mesta pod navedenim uslovima odreduje nadleZni organ lokalne uprave, a
znak pristupacnosti odnosno nalepnicu dodeljuje Parking servis.

Parking mesta za osobe sa invaliditetom se obeleZavaju u skladu sa pravilnicima koji reguliSu ovu
oblast (tacka 4).

e Definisanje nacina regulisanja statusa ,izuzet od naplate” po bilo kom osnovu. Diplomatskim
predstavniStvima ovaj status reguliSe po posebnoj proceduri svojom odlukom koju propise
Opstina Zabljak. Vozilima Sluzbe unutradnjih poslova, hitne medicinske pomoéi, zdravstvenih i
socijalnih ustanova i komunalnih preduzeéa, kada su na radnom zadatku dozvola se izdaje po
odredenoj proceduri.

Vremenska jedinica za naplatu parkiranja posetiocima, kao sto je ranije navedeno (tacka 7.1.2.1), treba
daiznosi 1 sat, a cena vremenske jedinice za naplatu 1,00 EUR/h.

Vrsta, vaznost i cena pretplate

Pretplatu mogu ostvariti sve kategorije korisnika, osim posetilaca zone, pod odredenim, prethodno
definisanim uslovima.

Vainost pretplate moze biti: 1 mesec, 3 meseca, 6 meseci ili 12 meseci (godinu dana), a za kategoriju
yturista sa smesStajem” pretplatna karta se moze kupiti za Zeljeni broj dana.

Cena pretplate za kategoriju ,,stanovnik zone” ne treba da bude visoka jer sluzi iskljuéivo za regulisanje
prava stanovnika na koriS¢enje parking mesta u uticajnoj zoni stana pod povlaséenim uslovima. Analizom
cene pretplate za ovu kategoriju u ostalim crnogorskim gradovima, preporucujemo da ona iznosi 8
EUR/mesec.

Cena pretplate za ,nerezidente” ne treba da bude visoka, ali svakako veéa od cene pretplate za kategoriju
»stanovnik zone”, jer ova kategorija koristi kapacitete tokom letnjih meseci kada su oni najatraktivniji.
PredlaZe se cena od 15 EUR/mesec.

Cena pretplate za kategoriju ,turista sa smesStajem” takode nije regulativnog karaktera. Na osnovu
iskustva autora u drugim crnogorskim turistickim gradovima, a vodeci rauna o izjavljenoj osetljivosti na
cenu, cena pretplate za ovu kategoriju bi trebalo da iznosi 5 EUR/dan.

7.1.3. Sistem kontrole i sankcionisanja prekrsaja u parkiranju u Zoni rezima

7.1.3.1. Sistem naplate parkiranja
Izborom dobrog sistema naplate korisnicima parking mesta se nudi odreden komfor korisnicima. Korisnici
parking mesta u Zoni reZima su stanovnici Zabljaka i okolnih mesta, posetioci iz drugih delova Crne Gore,

ali u velikom broju i posetioci iz drugih drZava (tabela P1.1). Stoga se na uli¢nim frontovima predlazu tri
sistema za naplatu usluge parkiranja na ulicnim frontovima u Zoni rezima:

- Naplata parkiranja pomocéu mobilnog telefona (slanjem SMS poruka ili putem aplikacije);
- Naplata parkiranja putem parking karata;
- Naplata parkiranja putem parkomata.

Nadleznima se savetuje da primene sva tri Sistema, a najmanje se moraju primeniti dva od tri (zbog
postojanja alternative u sluc¢aju nemogucnosti koris¢enja ili otkaza u jednom sistemu).

Na vanulicnom parkiralistu i u parking garazi, ulaz i izlaz ¢e biti kontrolisan pokretnim barijerama
(rampama), a placanje ¢e se vrsiti na parkomatu postavljenom na parkiralistu (u garazi) ili kod inkasanta.
Detaljna procedura plac¢anja parkiranja prikazana je u Prilogu 3.
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7.1.3.2. Sistem kontrole postovanja reZima parkiranja i sankcionisanja prekrsaja

Bez obzira na primenjenu vrstu sistema naplate parkiranja na uli¢énim frontovima, utvrden je jedinstven
sistem kontrole sa propisanom procedurom.

Posto je definisana osnovna potreba da se kontrola vrsi konstantno formiranjem sluzbe kojoj bi ova
delatnost bila primarna, utvrdeni su kriterijumi a zatim je definisan broj kontrolora i sektor parkiranih
vozila koje jedan kontrolor moZe da obide. Posto se placanje parkiranja vrsi za svaki sat, prostor koji jedan
kontrolor moZe da obide je definisan tako da sva mesta moraju da se obidu za sat vremena sto je narocito
vazno pri prvom obilasku na svakom pocetku smene.

Broj parking mesta koje obilazi jedan kontrolor u vremenskoj distanci sadrzi:

- Vreme za obilazak duZine fronta parkiranih vozila koje se razlikuje za isti broj parkiranih vozila ali za
razli¢ite uglove parkiranja, odnosno za maniji broj vozila koji su parkirani pod malim uglom (poduzno
parkiranje - 0°) odgovara vedi broj vozila parkiranih pod ve¢im uglom (upravno - 90°) pa se uz prosecan
broj kontrolisanih automobila od oko 3 registarske oznake u minutu za upisivanje registarskih tablica
dobijaju razli¢ita vremena za istu duzinu fronta;

- Vreme zadrZavanja kontrolora kod vozila u prekrsaju uzimajuci u obzir planirani procenat korisnika koji
su u prekrsaju;

- Vreme pesacenja izmedu dva fronta parkiranih vozila kao i vreme zadrZavanja na pesackim prelazima
isl.

Na osnovu postavljenih kriterijuma definisan je broj sektora, odnosno, kontrolora u prostoru Zone rezima
(slika 6).

- / Legenda:
| - ZonareZima

- Poduzno parkiranje (0°)

- Upravno parkiranje (90°)

O----> - Putanja kretanja kontrolora

‘Razmernik:
0 100 ¢ 200 300 400 m
MM’M—MH

Slika 6. Sektori kontrole i sankcionisanja parkiranja u Zoni rezima

Svaki kontrolor ima definisan pocetak i kraj sektora za obilazak parkiranih vozila. Za kvalitetnu kontrolu
postovanja rezima parkiranja na ulicnim frontovima u celoj zoni predloZenog rezima potreban je 1
kontrolor jednovremeno. Procedura za kontrolu i sankcionisanje prekrSaja kao i potrebna oprema
opisane su u Prilogu 3.

Na vanuliécnom parkiralistu i u garaZi, imajuc¢i u vidu primenjeni sistem kontrole pristupa i naplate
parkiranja, nije potrebno definisati dodatni sistem za kontrolu postovanja rezima i sankcionisanje
prekrsaja. Naime, korisnik koji je pristupio sistemu ne moZe ga napustiti bez pla¢anja odgovarajuce
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naknade ¢ime je osigurano postovanje rezima parkiranja. S druge strane, kontrola pristupa onemogucava

da u sistem ude viSe vozila nego Sto ima parking mesta ¢ime se sprecava pravljenje prekrsaja. Za kvalitetnu

kontrolu postovanja rezima parkiranja na vanuliénom parkiraliStu potreban je 1 kontrolor/inkasant

jednovremeno.

Pored kvalitetne tehnicke podrske, drugi uslov za kvalitetno funkcionisanje sistema kontrole i

sankcionisanja prekrsaja u parkiranju, kao kontinuiranog procesa, je i podrska u odgovarajucoj strukturi

zaposlenih lica na ovim poslovima (Sluzba parking kontrole, Prilog 3).

7.1.4. Paralelne aktivnosti u Siroj centralnoj zoni

Ostale, dole navedene mere su od izuzetnog znacaja i treba ih permanentno sprovoditi. One obuhvataju:

Upoznavanje korisnika sa planiranim reZimom parkiranja. Radi efikasnog uvodenja sistema za
kontrolu i upravljanje parkiranjem potrebno je korisnike na adekvatan nacin upoznati sa rezimima
koji ¢e u datoj zoni vaziti. Edukacija mora istovremeno da bude sprovedena kroz kampanju u
medijima koji se prate od strane zainteresovanih korisnika. Uzimajudéi u obzir da bi zastupljenost
kampanje o parkiranju na radiju i televiziji iz objektivnih razloga bile vremenski ogranicene,
najefikasniji nacin za obavestavanje korisnika o svim potrebnim informacijama bile bi pomocu
Stampanog materijala. Detaljan opis informacija koje jedan stampani reklamni materijal treba da
sadrzi prikazan je u Prilogu 3.

Informisanje korisnika o opcijama za parkiranje u Zoni reZzima i vodenje do kapaciteta za
parkiranje. Ova mera je podrska prelasku (dela korisnika) sa uliénih na garazna parking mesta.
Korisnici moraju biti upoznati sa svim raspoloZivim opcijama da bi mogli da ih koriste. U tom
smislu, potrebno ih je, odgovaraju¢om signalizacijom (inteligentni transportni sistemi - ITS)
lociranom na tackama odluke na saobradajnoj mrezi, upoznati da pored uli¢nih/vanuli¢nih mesta
na kojima vazi rezim (vremensko ogranicenje i naplata parkiranja) postoji i parking garaza u kojoj
je cena parkiranja niza i u kojoj ne postoji vremensko ogranicenje. S obzirom na kratko vreme koje
imaju za Citanje i procesuiranje informacije u toku voZnje, znak ne treba da sadrZi veliki broj
podataka, veé samo putokaz ka parking garazi i informaciju da je parkiranje u njoj jeftinije i bez
vremenskog ogranicenja i o broju slobodnih parking mesta u realnom vremenu (slika P2.11, Prilog
2).

Komunikacija sa korisnicima — stanovnicima Zabljaka: Uspeino funkcionisanje restriktivnog
rezima parkiranja mora biti praceno adekvatnom komunikacijom sa korisnicima parking mesta ali
i ostalim gradanima koji parking mesta ne koriste ali na koje stanje parkiranja u gradu indirektno
uti¢e. Komunikacija je neophodna kako bi se stvorila pozitivna slika i podigla svest gradana o tome
da je upravljanje parkiranjem neophodno kao koncept upravljanja kvalitetom njihovog Zivota
preko upravljanja mobilnos¢u. Komunikaciju treba da sprovodi organ Opstinske uprave i Parking
servis. Iskustva evropskih gradova ukazuju da je neophodno upoznati gradane sa:

celokupnom idejom upravljanja parkiranjem,
trendovima i rezultatima istrazivanja u oblasti parkiranja,
nameni prihoda od parkiranja,
o planiranim aktivnostima na unapredenju parkiranja i sl.
Pruzanje korisnicima navedenih informacija na odgovaraju¢i nacin je od kljuénog znacaja za

o O O

prihvatanje mera u parkiranju od strane korisnika.

Upravljati prihodom od parkiranja. Uvodenje reZima sa naplatom parkiranja ¢e dovesti do
generisanja prihoda (tacka 8.1.2). Prihod od naplate, nakon pokrivanja troskova sprovodenja
same naplate parkiranja (oprema i njeno odrzavanje, radna snaga, energija, voda i sl, kontrola i
sankcionisanje prekrsaja, informisanje korisnika itd.) treba koristiti za ulaganja u programe
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upravljanja parkiranjem i transportnim sistemom, ukljucujuéi programe za smanjenje putovanja
automobilom i unapredenje alternativnih vidova kretanja.

Pracenje stanja parkiranja, odnosno vrednovanje ostvarenih efekata mera koje su u primeni, Sto
predstavlja sastavni deo procesa upravljanja parkiranjem. Osnovni cilj praéenja efekata je
prilagodavanje mera koje su u primeni i eventualno definisanje novih mera radi realizacije Sto
veéeg stepena saglasnosti sa vrednostima projektovanih parametara koji su garant uspesnosti
dovodenja podsistema parkiranja u Zeljeno stanje. Pradenje stanja i vrednovanje efekata treba da
bude permanentno, a svakako godinu dana nakon uvodenja mera propisanih Elaboratom
potrebno je izvrsiti vrednovanje realizovanih efekata.

Pracenje postovanja urbanistickih normativa za parkiranje od strane Investitora gradnje objekta
odredene namene i po potrebi iniciranje redefinisanja urbanisti¢ckih normativa za parkiranje.

7.2. Predlog mera za unapredenje stanja parkiranja u Zoni Crnog jezera

7.2.1. Prostorno uredenje parkiranja u Zoni Crnog jezera

U Zoni Crnog jezera parkiranje na ulicnim frontovima je tehnicki regulisano u potpunosti. Ponuda za

parkiranje jeste mala, ali je ogranicena i ne treba je poveéavati u ovom zasticenom podrucju. S tim u vezi,

mere u ovoj zoni treba da podrZe turisticki razvoj omogucavanjem turistima da dodu i posete ovu

destinaciju, ali ne nuzno putnickim automobilom. To podrazumeva da se u zoni realizuje samo onaj broj

zahteva za parkiranje koji dozvoljavaju prostorne moguénosti, a da se ostalima ponudi adekvatna

alternativa dolasku putni¢kim automobilom (tacka 6.2.). U skladu sa prethodnim, mere za prostorno

uredenje obuhvataju:

Tehnicko regulisanje parkiranja. Postaviti odgovarajucu vertikalnu signalizaciju koja ¢e biti
podrska merama za funkcionalno uredenje parkiranja (tacka 7.2.2.)

Tehnicko regulisanje parking mesta za vozila osoba sa invaliditetom. Imajudi u vidu da u Zoni
Crnog jezera ne postoje parking mesta namenjena osobama sa invaliditetom (a Pravilnikom je
propisano 5%, tacka 4), trebalo bi obeleZiti odgovarajuci broj parking mesta za ovu kategoriju
(slika 7) koji u ovom slucaju iznosi dva parking mesta.

Legenda:
Zona Crnog jezera {0 Upravna parking mesta
o za osobe sa invaliditetom
{noveobelelens)
-

Upravna parking mesta
= (postojeds)

Slika 7: Prostorno uredenje parkiranja u ulicama u Zoni Crnog jezera
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e Postavljanje ulicnog mobilijara (stubica, kugli, visokih ivi¢njaka i sl.) gde god je to potrebno i
moguce kako bi se sprecilo parkiranje vozila na mestima na kojima ono nije dozvoljeno (na
zabranjenim mestima). Ova mera je definisana zbog velikog broja vozila koja se parkiraju na
nedozvoljenim mestima. Za olekivati je da bi se uvodenjem rezima parkiranja njihov broj mogao
povecati. S tim u vezi, urbani mobilijar treba da onemoguci parkiranje na mestima koja nisu
dozvoljena za parkiranje. Spisak ulica sa opisom mikrolokacija na kojima se postavlja uli¢ni
mobilijar i njihove pozicije dati su u tabeli P2.2 i na slici P2.15 u Prilogu 2 Elaborata.

7.2.2. Funkcionalno uredenje parkiranja u Zoni Crnog jezera

Kao Sto je u oceni stanja istaknuto (tacka 6.2), Zona Crnog jezera je zona izuzetno visokog stepena
atraktivnosti (29), sa izrazenim problemom parkiranja u toku letnje sezone: 4 puta viSe parkiranih vozila u
podne nego Sto ima parking mesta. S obzirom na ogranicenost ponude za parkiranje i probleme u vezi sa
njenim povecanjem u ovoj zastiéenoj zoni, potrebno je upravljati zahtevima za parkiranje kako bi se oni
doveli na nivo prostornih mogucnosti (ponude). To se postize uvodenjem odgovarajuéeg restriktivnog
rezima, i ova mera se odnosi na period trajanja letnje sezone.

ReZim parkiranja u ovom sluc¢aju ima za cilj da se jednovremeno realizuje samo onoliko zahteva koliko ima
parking mesta. Ostalim posetiocima, koji ée rezimom biti ,odbijeni” od parkiranja u zoni, mora se
omoguciti da u zonu dodu na neki drugi nac¢in, odnosno nekim drugim vidom prevoza. U suprotnom,
onemogucéavanjem dolaska na Crno jezero svih koji to Zele, ugrozila bi se njegova atraktivnost.

Rezim parkiranja definisan je kompleksnom analizom izvrSenom na osnovu vrednosti karakteristika
funkcionisanja parkiranja (jutarnje i podnevne akumulacije, tabela 5.7), raspodele posetilaca Crnog jezera
po trajanju parkiranja (Prilog, tabela P1.11), karakteristika infrastrukture za parkiranje (teorijskog i
ostvarivog kapaciteta, koeficijenta iskoriS¢enja teorijskog kapaciteta parkiralista) kao i odnosa posetilaca
Crnog jezera prema potencijalnim cenama parkiranja utvrdenog anketom (Prilog 1, tabela P1.12). ReZim
je definisan tako da sa jedne strane dovede do uravnoteZenja ponude i potraznje (Zeljeni koeficijent
iskoris¢enja pri maksimalnoj akumulaciji je 1), a sa druge da se osigura visok nivo kvaliteta usluge
posetiocima.

7.2.2.1. Atributi reZima

Vremensko ogranicenje trajanja parkiranja. S obzirom na to da se u Zoni Crnog jezeru dominantno
realizuju parkiranja sa motivom ,rekreacija“, to bi ograni¢avanje trajanja parkiranja znacajno smanjilo
komfor i kvalitet turisticke usluge destinacije. S tim u vezi, treba primeniti rezim bez vremenskog
ogranicenja sa naplatom parkiranja.

Naplata parkiranja. Naplata parkiranja je regulativnog karaktera i ima za cilj da odredeni broj posetilaca
odbije od dolaska automobilom u Zonu Crnog jezera i na taj nacin zahteve dovede na nivo broja parking
mesta. Kako je ponuda za parkiranje veoma ogranic¢ena, na njoj se moZze realizovati samo 25% postojecih
zahteva za parkiranje koji se realizuju u podne. Analizom ocekivanih efekata razli¢itih cena parkiranja za
kategoriju posetilaca (tacka 8.2.1), utvrdeno je da bi se ovaj stepen zadovoljenja zahteva posetilaca
realizovao pri ceni parkiranja od 3,00 EUR po satu parkiranja.

Period vaZenja rezima u toku dana treba da bude svakog dana od 7 €asova do 21 cas, Sto predstavlja
period povecane atraktivnosti zone. Ovaj period je u saglasnosti sa onim u Zoni reZima u centru Zabljaka,
$to olaksava rad i organizaciju kontrolora/inkasanata.

Vremenska jedinica za naplatu parkiranja, u skladu sa raspodelom posetilaca po trajanju (Prilog, tabela
P1.11) treba da iznosi 1 sat. Ovim se omogucava naplata u zavisnosti od duzine zadrzavanja na parking
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mestu, ¢ime se stimuliSe kratkotrajno parkiranje i tako povecava obrt i broj posetilaca koji se mogu
zadovoljiti na ovom ogranicenom prostoru. Sa druge strane, destimuliSu se posetioci dugog trajanja
parkiranja i oni se upucuju na alternativne vidove kretanja.

7.2.2.2. Tarifni sistem
Tarifnim sistemom definisane su sledeée kategorije korisnika:

e Povlaséeni korisnici,
Povlas¢enom kategorijom korisnika u smislu placanja parkiranja po povlaséenoj ceni treba da
imaju samo osobe sa invaliditetom.

e Posetioci koji stalno ili povremeno ispostavljaju zahtev za parkiranje.

e Korisnici kampova.

Uz to, kako ¢e u narednoj tacki biti elaborirano, planirano je da se u Zoni Crnog jezera rampama kontrolise
pristup vozila, sa ciljem onemogudavanja parkiranja veceg broja vozila od broja parking mesta (drugim
re¢ima, onemogucavanja parkiranja na zabranjenim mestima). Imajucii to na umu, kao i planirane pozicije
naplatnih rampi, mora se omoguciti:

e Slobodan prolaz stanovnicima koji Zive u Zoni Crnog jezera do svojih kuca
e Ulaziparkiranje kamper vozilima pod odgovaraju¢im uslovima u kampovima koji se nalaze u ovom
prostoru.

Dakle, iako nisu korisnici regulisanih parking mesta u Zoni Crnog jezera, vec se parkiraju na parcelama
svojih kuca, stanovnici ¢e se ovde tretirati kao korisnici koji su ,,izuzeti od naplate”.

Kriterijumi i nacin sticanja statusa odredene kategorije korisnika:

e Regulisanje statusa ,stanovnik zone”

Stanovnik mozZe ostvariti pravo na samo jednu kartu/nalepnicu ,izuzet od naplate”. Kartu
stanovnik moZe Kkoristiti iskljucivo za registarsku oznaku vozila za koju je ona izdata. Nju izdaje
Parking servis. Status ,stanovnik” dokazuje se licnom kartom i saobra¢ajnom dozvolom. Li¢na
karta i saobracajna dozvola moraju glasiti na istu adresu koja se nalazi u Zoni Crnog jezera.

e Regulisanje statusa ,osobe sa invaliditetom”. Status ,osobe sa invaliditetom” dokazuje se
dokumentacijom propisanom Pravilnikom o oznacavanju mjesta za parkiranje vozila lica sa
invaliditetom i izgledu znaka pristupacnosti kojima se obiljeZzavaju vozila lica sa invaliditetom
(tacka 4). Jednom dokazan status ,,0sobe sa invaliditetom® u Zoni reZima vazii za Zonu Crno jezero,
i obrnuto, odnosno nije ga potrebno ponovo dokazivati

Vremenska jedinica za naplatu parkiranja posetiocima, kao sto je ranije navedeno (tacka 7.1.2.1), treba
daiznosi 1 sat, a cena vremenske jedinice za naplatu 3,00 EUR/h.

Vremenska jedinica za naplatu parkiranja korisnicima kampova treba daiznosi 1 dan, a preporucena cena
vremenske jedinice za naplatu 15,00 EUR/dan (definisana je na osnovu cena u sli¢nim kampovima u
zemlji i okruZenju).

7.2.2.3. Preduslov za uvodenje restriktivnog reZima u Zoni Crnog jezera

Od izuzetne je vaZnosti da se svima koji Zele da posete Crno jezero to i omogudi, i to uz visok kvalitet
transportne usluge. Kao $to je ranije navedeno, predloZenim reZimom parkiranja vecini posetilaca Crnog
jezera (koji su do sada do njega dolazili putnickim automobilom), bice onemoguéeno da se parkira u ovoj
zoni, te se za njih mora obezbediti adekvatna alternativa. Kako u postojec¢em stanju ne postoje alternativni
vidovi prevoza putnika (osim taksi prevoza koji je malog kapaciteta, tacka 3.2), to se mora uvesti nova
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alternativa. U skladu sa preferencijama korisnika ka alternativnim nacinima dolaska u Zonu Crnog jezera
(Prilog 1, tabela P1.13), autori smatraju da je za te potrebe najbolje uvesti neku vrstu sistema ,,Parkiraj i
vozi se” (“Park and Ride”), odnosno sistema u kom bi se automobili zaustavili na odredenoj udaljenosti od
Zone Crnog jezera, a korisnici za nastavak putovanja koristili neku vrstu javnog prevoza. S tim u vezi, za
potrebe parkiranja se moze koristiti, pored parking garaze, i za izgradnju ve¢ planirano parkiraliste u Siroj
centralnoj zoni (kod Zdravstvene stanice), a za nastavak putovanja se moze obezbediti (kupiti odgovarajuci
broj) ,turisti¢kih vozi¢a“'2. Minimalni broj parking mesta za automobile na parkiralistu kod doma zdravlja
koji je za ovu svrhu potrebno obezbediti iznosi 100 parking mesta (tacka 8.2.1), dok kapaciteti / intervali
sledenja turistickog voza treba da budu tema posebne analize. Da bi korisnici prihvatili prelaz sa
automobila na ,Parkiraj i vozi se” troSkovi putovanja na ovaj nac¢in moraju biti znacajno niZi od troSkova
putovanja automobilom. S tim u vezi, parkiranje na novom parkiralistu treba da bude bez naplate za
putnicke automobile.

Kako je rezimom parkiranja u Zoni Crnog jezera onemogucen pristup turistickim autobusima, deo
parkiraliSta kod doma zdravlja treba nameniti za parkiranje turistickih autobusa. Posetioci koji turistickim
autobusima dolaze u Zabljak ¢e, sa parkirali$ta kod doma zdravlja, biti usmereni na kori$¢enje turistickog
vozica.

7.2.3. Sistem kontrole i sankcionisanja prekrsaja u parkiranju u Zoni Crnog jezera

Velicina prostora koji bi trebalo kontrolisati (obim kontrole) je uticao na predlog da se u Zoni Crnog jezera
uvede kontrola pristupa vozila. To podrazumeva postavljanje odgovarajuce opreme u vidu pokretnih
barijera (rampi) i na Putu za Crno jezero i na ulici Vilotija Bleci¢a (slika 8).

Legenda:
Zona Crnog jezera () Upravna parking mesta
: 2a osobe sa invaliditetom
. {noveobeletena)
- K @ Upravna parking mesta
3 s (postojeda)
3 Kuéica za zaposlenog ~ — Pokretna barijera (rampa)

Slika 8: Kontrola pristupa u Zoni Crnog jezera

Na ovaj nacin bi se onemogucilo parkiranje na zabranjenim mestima (parkiranje veéeg broja vozila od
broja parking mesta), a osim toga i pristup i parkiranje kategorija vozila Cije dimenzije i manevarske
sposobnosti prevazilaze prostorne mogucénosti ove zone (prvenstveno turistickim autobusima). Ovakvo

12 Alternativno, mogu se uvesti autobusi (“shuttle bus”) odgovarajueg kapaciteta.
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reSenje je imalo direktan uticaj prilikom izbora elemenata sistema za kontrolu i sankcionisanje prekrsaja
u parkiranju u ovoj zoni.

7.2.3.1. Sistem naplate parkiranja

Izborom dobrog sistema naplate korisnicima parking mesta se nudi odreden komfor korisnicima. S
obzirom na planiranu kontrolu pristupa putem pokretnih barijera, ulaz, izlaz i na¢in naplate objedinjeni su
u jedan sistem. Uslovi koje ovaj sistem treba da zadovolji su:

e svodenje na minimum broja zaposlenog osoblja
e jednostavno i pouzdano funkcionisanje celokupnog sistema u svakom momentu.

Primena ovakvog sistema podrazumeva da se naplata usluga obavlja prilikom izlaska iz kontrolisanog
prostora. Stoga je neophodno da se na ulasku u kontrolisani prostor, na ulicnom frontu (Parkovsko 1) i na
parkiralistu (Parkovsko 2), korisnici informisu o vaze¢em rezimu (slika P2.6, Prilog 2). Detaljna procedura
plac¢anja parkiranja prikazana je u Prilogu 3.

7.2.3.2. Sistem kontrole postovanja reZima parkiranja i sankcionisanja prekrsaja

S obzirom na primenjeni sistem kontrole pristupa i naplate parkiranja, nije potrebno definisati dodatni
sistem za kontrolu postovanja rezima i sankcionisanje prekrsaja. Naime, korisnik koji je pristupio sistemu
ne moZe ga napustiti bez pla¢anja odgovarajuce naknade ¢ime je osigurano postovanje rezima parkiranja.
S druge strane, kontrola pristupa onemogucava da u sistem ude vise vozila nego Sto ima parking mesta
¢ime se sprecava pravljenje prekrsaja. Predvideno je da se kontrola pristupa i naplata obavlja sa jednog
mesta (iz jedne kucice bi se upravljalo sa obe rampe) pa je potrebno angaZzovati 1 kontrolora/inkasanta
jednovremeno.

Za ove poslove Ce biti zaduZena ista sluZzba koja je zaduZena i za Zonu rezima (Sluzba parking kontrole,
Prilog 3).

7.2.4. Paralelne aktivnosti u Zoni Crnog jezera
Ostale, dole navedene mere su od izuzetnog znacaja i treba ih permanentno sprovoditi. One obuhvataju:

o Upoznavanje korisnika sa planiranim reZimom parkiranja. Radi efikasnog uvodenja sistema za
kontrolu i upravljanje parkiranjem potrebno je korisnike na adekvatan nacin upoznati sa rezimima
koji ¢e u datoj zoni vatziti. Edukacija mora istovremeno da bude sprovedena kroz kampanju u
medijima koji se prate od strane zainteresovanih korisnika. Uzimajuéi u obzir da bi zastupljenost
kampanje o parkiranju na radiju i televiziji iz objektivnih razloga bile vremenski ogranicene,
najefikasniji nacin za obavestavanje korisnika o svim potrebnim informacijama bile bi pomoéu
Stampanog materijala. Detaljan opis informacija koje jedan stampani reklamni materijal treba da
sadrzi prikazan je u Prilogu 3.

e Informisanje korisnika o opcijama za dolazak u Zonu Crnog jezera. Prilikom izbora nacina
putovanja (vida prevoza) za odlazak na Crno jezero, korisnici se moraju upoznati sa svim
raspoloZivim opcijama i njihovim karakteristikama. Kao sto je navedeno (tacka 7.2.2), (pored
pesSacenja) opcije su: dolazak putnickim automobilom i parkiranje u Zoni Crnog jezera, na
ograni¢enom broju mesta, po ceni od 3 EUR/h; ili parkiranje u centralnoj zoni Zabljaka (najbolje
na mestima na kojima parkiranje nije vremenski ograni¢eno, u parking garaZi, gde je cena niza ili
na parkiralistu kod Zdravstvene stanice, gde parkiranje besplatno), pri ¢emu im za nastavak
putovanja do Crnog jezera na raspolaganju turisticki vozié. S tim u vezi, korisnike je potrebno,
odgovarajuéom signalizacijom (ITS) lociranom na tackama odluke na saobracajnoj mrezi,
informisati u realnom vremenu: 1) da li postoji moguénost za parkiranje u Zoni Crnog jezera (da li
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i koliko ima slobodnih mesta) i kolika je cena parkiranja, 2) o postojanju parking garaze u kojoj je
cena niza i vanuli¢nog parkiralista na kojem je parkiranje besplatno, a u Cijoj neposrednoj blizini
saobraca turisticki vozi¢. S obzirom na kratko vreme koje imaju za citanje i procesuiranje
informacije u toku voznje, znak ne treba da sadrzi veliki broj podataka, ve¢ samo broj slobodnih
mesta u Zoni Crnog jezera, putokaz ka parking garazi i/ili vanuli¢nom parkiralistu sa informacijom
da je parkiranje u njima bez naplate i piktogram turistickog vozi¢a kao oznaka za sistem parkiraj i
vozi se (slika P2.12, Prilog 2). Na ulazima u parking garazu i na vanuli¢no parkiraliSte treba postaviti
informativnu signalizaciju na kojoj ée biti detaljne informacije o funkcionisanju turistickog vozica:
red vozZnje, poloZaj najbliZeg stajalista, cena karte, gde se moze kupiti karta i sl. (slika P2.13, Prilog
2).

Upravljati prihodom od parkiranja. Uvodenje reZima sa naplatom parkiranja ¢e dovesti do
generisanja prihoda (tacka 8.2.2). Prihod od naplate, nakon pokrivanja troskova sprovodenja
same naplate parkiranja (oprema i njeno odrzavanje, radna snaga, energija, voda i sl, kontrola i
sankcionisanje prekrsaja, informisanje korisnika itd.) treba koristiti za ulaganja u programe
upravljanja parkiranjem i transportnim sistemom, ukljucujuéi programe za smanjenje putovanja
automobilom i unapredenje alternativnih vidova kretanja

Pracenje stanja parkiranja, odnosno vrednovanje ostvarenih efekata mera koje su u primeni, $to
predstavlja sastavni deo procesa upravljanja parkiranjem. Osnovni cilj pracenja efekata je
prilagodavanje mera koje su u primeni i eventualno definisanje novih mera radi realizacije sto
vecéeg stepena saglasnosti sa vrednostima projektovanih parametara koji su garant uspesnosti
dovodenja podsistema parkiranja u Zeljeno stanje. Pradenje stanja i vrednovanje efekata treba da
bude permanentno, a svakako godinu dana nakon uvodenja mera propisanih Elaboratom
potrebno je izvrsiti vrednovanje realizovanih efekata.
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8. Efekti predlozenih mera za ublazavanje problema parkiranja

Mere koje su predlozena za ublaZavanje problema parkiranja u Siroj centralnoj zoni Zabljaka (tacka 7.1)
kao i u Zoni Crnog jezera (tacka 7.2) usmerene su indirektno na poboljsanje kvaliteta Zivota stanovnika
kao i kvaliteta usluge turistima. Pored toga, uredenjem podsistema parkiranja na nacin koji ¢e omogucditi
upravljanje zahtevima za parkiranje odrazi¢e se i na povecanje usluge u parkiranju ali i na kvalitet
funkcionisanja ostalih transportnih podsistema, posebno kvalitet peSackog i dinamickog saobradaja.

Efekti predloZzenih mera zavise od primene citavog kompleksa mera jednovremeno i mogu se iskazati
preko tehnoloskih i finansijskih efekata.

8.1. Efekti predlozenih mera u Siroj centralnoj zoni

8.1.1. Tehnoloski efekti predlozenih mera u Zoni rezima

U skladu sa definisanim merama, efekti su prognozirani uvazavajudi sledece postavke:

— Svi korisnici se parkiraju na regulisanim parking mestima: oni koji se u postoje¢em stanju parkiraju
na zabranjenim mestima ce ili preéi na regulisana mesta ili ¢e odustati od parkiranja.

—  Svi korisnici koji se parkiraju u Zoni rezima plaéaju parkiranje na jedan od propisanih nacina.
Drugim recima, svi korisnici postuju propisani rezim ($to se postiZze dobrim sistemom kontrole i
sankcionisanja prekrsaja).

— Svi stanovnici, svi nerezidenti i svi turisti sa iznajmljenim smestajem u Zoni rezima nastavljaju da
se parkiraju u ovoj zoni, tj. njihov broj ostaje nepromenjen. Razlog za ovu postavku je taj sto se
radi o kategoriji koja mora da se parkira u uticajnoj zoni mesta stanovanja odnosno smestaja i
parkiranje placa po povlaséenoj ceni. S tim u vezi, ocekuje se da svi stanovnici i nerezidenti
parkiranje pla¢aju mese¢nom pretplatnom kartom za stanovnike, a svi turisti sa iznajmljenim
smestajem dnevnom kartom za turiste (tacka 7.1.2.2.).

— Svi ostali (posetioci) ¢e ili placati parkiranje po satu ili ¢e odustati od parkiranja u zoni (u skladu sa
njihovom osetljivos¢u na cenu — Prilog, tabela P.10).

Za prognozu akumulacija a kasnije i iskoris¢enja parking mesta kao osnovnog indikatora stanja parkiranja,
u obzir je uzeta raspodela posetilaca parkiranih na krajevima satnih intervala po trajanju parkiranja i
osetljivost na cenu posetilaca razliitog trajanja. Rezultati prognoze su prikazani u tabeli 8.1 i na dijagramu
8.1.

Tabela 8.1: Ocekivani efekti primene propisanog rezima u Zoni rezima

Iskoris¢enje u periodu istrazivanja

Pri Amax Prosek medijana koef.ner.

0,98 0,95 0,95 1,26
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Dijagram 8.3: Prognozirana akumulacija nakon uvodenja propisanog rezima u Zoni rezima

Rezultati pokazuju da bi predloZzene mere resile problem parkiranja u periodu vazenja rezima. Prosecne
vrednosti i medijane pokazuju da bi tokom celog perioda vaZenja reZima koeficijenti iskoris¢enja bili 0,95
Sto je dobar balans izmedu maksimizacije iskoris¢enja kapaciteta i minimizacije vremena traZzenja parking
mesta.

Analogno prognozi akumulacija odnosno iskoris¢enja, izvrSena je prognoza obima parkiranja, tabela 8.2.

Tabela 8.2: Prognozirani obim parkiranja u Zoni rezima u periodu vaZenja rezima

Stanje Kategorija korisnika Obim u periodu
stanovnici 49
turisti sa smestajem 93
Postojece
posetioci 800
Ukupno 942
stanovnici 49
turisti sa smestajem 93
Prognozirano
posetioci 453
Ukupno 595
stanovnici 0,0%
turisti sa smeStajem 0,0%
Promena
posetioci -43,4%
Ukupno -36,8%

Dok bi obim stanovnika i turista sa smeStajem ostao nepromenjen, broj posetilaca u periodu vazenja
rezima (obim) bi se smanjio za 296 (43,4%) posetilaca, Sto predstavlja smanjenje broja korisnika parking
mesta u Zoni rezima za 36,8%.

Za posetioce koji bi odustali od parkiranja u Zoni reZima, prognozirano je sta bi tada radili. Prognoza je
izvrSena na osnovu njihovih izjava o tome $ta bi radili kada bi se uvela naplata (Prilog 1, tabela P1.7) i
prikazana je u tabeli 8.3.



Efekti predloZenih mera za ublaZavanje problema parkiranja

Tabela 8.3: Prognoza promene vida kretanja posetilaca koji bi odustali od parkiranja u Zoni rezima

Sezona
Alternativa
Pri Amax U obimu

Pesacenje 32 138
Park. na drugoj lokaciji 22 98
Autobus 5 23
Taksi 4 18
Ostalo 4 18
Ukupno 67 296

Iz tabele se vidi da bi se 138 putovanja svakoga dana u sezoni umesto putnickim automobilom realizovalo
pesice, $to je pozitivan nalaz sa aspekta realizacije odrZive urbane mobilnosti. Daleko maniji broj posetilaca
bi presao na putovanje autobusomili taksijem (23 i 18, respektivno), Sto se moZe dovesti u vezu sa stanjem
ovih podsistema (tacka 3.2) i moZe biti signal nadleznima da treba raditi na njihovom
uvodenju/unapredenju.

Iz tabele se vidi da veliki broj posetilaca (98 njih u toku dana) ne bi odustao (u potpunosti) od komfora
putnickog automobila, veé bi promenio lokaciju parkiranja: umesto u Zoni rezima parkirali bi se na njenom
obodu, pri ¢emu bi prihvatljiva udaljenost iznosila najmanje 200 m (Prilog, tabela P1.8). Ako bi cena
parkiranja u garazi bila 0,50 EUR/h, 85 posetilaca bi je prihvatilo, dok 13 posetilaca ne bi. Jednovremeni
broj zahteva posetilaca koji ¢e zbog rezima promeniti lokaciju parkiranja pri maksimalnoj akumulaciji (u
11 h) iznosi 22, pri ¢emu bi njih 19 pristalo na parkiranje u garazi pri ceni od 0,50 EUR/h. Ovaj zahtev se
moZe u potpunosti realizovati u parking garazi u kojoj u tom trenutku u postoje¢em stanju ima 77
slobodnih mesta (tabela 5.6). Treba imati na umu da bi uvodenje naplate u garazu odbilo i jedan deo
postojecih korisnika (Prilog 1, tabela P1.6), $to je u ovoj analizi takode uzeto u obzir.

Ocekivana popunjenost parking garaZze nakon uvodenja rezima na uli¢nim i vanuliénim mestima i naplate
u garazi prikazana je u tabeli 8.4 i na dijagramu 8.4. Rezultati pokazuju da bi garaza i dalje bila nedovoljno
iskoris¢ena, ali da bi se njena popunjenost povecala. Obim parkiranja u garaZi bi se povecao sa
dosadasnjih 95 parkiranja na dan na 171 parkiranje (za 80,0%) pri ceni od 0,50 EUR/h.

Tabela 8.4: Postojece i prognozirano iskoriScenje parking garaZe u periodu istraZzivanja (nakon
uvodenja rezima u Zoni reZzima i naplate u garazi)

Iskoriséenje max prosek medijana koef.ner.

Postojece 0,33 0,23 0,23 1,45

Prognozirano 0,41 0,30 0,32 1,35
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Dijagram 8.4: Postojeca i prognozirana akumulacija u parking garazi u periodu istraZzivanja (nakon
uvodenja rezima u Zoni rezima i naplate u garazu)

*Napomena: Prognozirana iskoriscenja prikazana u tabeli 8.4 i na dijagramu 8.4 odnose se samo na
uvodenje rezima u Zoni reZima u centru Zabljaka. Za konacno stanje, ovome treba dodati i akumulacije
posetilaca Zone Crnog jezera, koji ¢e zbog uvodenja reZima u toj zoni preci u parking garazu.

Poboljsanje funkcionisanja kontrole i sankcionisanja prekrSaja u parkiranju na mestima na kojima
parkiranje nije dozvoljeno, ukljucujuéi postavljanje ulicnog mobilijara gde god je to moguce (tacka 7.1.1),
treba da obezbedi da se gore prognozirani zahtevi za parkiranje realizuju na regulisanim mestima. U
suprotnom, moglo bi do¢i do joS nizeg iskoriséenja regulisanih parking mesta a veéeg obima parkiranja na
mestima na kojima ono nije dozvoljeno i ugrozava normalno funkcionisanje ostalih transportnih
podsistema i bezbednost ostalih ucesnika u saobracaju.

Nakon primene mera i njihovog uhodavanja (odredenog vremena potrebnog da se korisnici naviknu na
nove mere i novo stanje parkiranja), neophodno je periodi¢no (jednom godisnje ili jednom u dve godine)
ispitivati realizovane efekte, vrednovati u kojoj meri su realizovani ciljevi upravljanja i po potrebi mere
prilagoditi ili definisati nove.

8.1.2. Tehnoloski efekti predloZzenih mera u Ostatku Sire centralne zone

U skladu sa definisanim merama, efekti su prognozirani uvaZzavajuci postavku da se svi korisnici koji za to
imaju moguénosti se parkiraju na regulisanim parking mestima: deo onih koji se u postoje¢em stanju
parkiraju na zabranjenim mestima ¢e preci na regulisana mesta.

Rezultati prognoze su prikazani u tabeli 8.5.

Tabela 8.5: Ocekivani efekti primene predloZzenih mera

Akumulacija
Broj mesta Ayl ;
Postojece stanje Prognozirano stanje i:igjgjr iibhr(ot’i,a)
Postoje¢e | Prognozirano Ajutro Apodne Ajutro Apodne
stanje stanje Reg. | Ner. | Reg. | Ner. | Reg. | Ner. | Reg. | Ner. Ajutro Apodne
57 134 37| 214 32| 201 134 117 134 99 45,3 50,7
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Rezultati pokazuju da bi predloZene mere znacajno ublaZile problem parkiranja u Ostatku Sire centralne
zone. UceSce neregularnih parkiranja bi se smanjilo za 45,3% pri jutarnjoj, odnosno, za 50,7% pri
podnevnoj akumulaciji. Dodatno ublazavanje (reSavanje) problema parkiranja biée moguce nakon
realizacije planiranog parkiralista kod Zdravstvene stanice.

8.1.3. Finansijski efekti predloZzenih mera u Zoni rezima

Na osnovu prognoziranih tehnoloskih efekata (tacka 8.1.1) prognozirani su i finansijski efekti predlozenih
mera, odnosno prognoziran je prihod koji bi se mogao ostvariti naplatom parkiranja u Zoni rezima u
Zabljaku. Analiza se odnosi dakle na prihod od naplate parkiranja, dok u obzir nije uzet prihod od
eventualnih ,kazni“ za nepostovanje rezima.

Prognoza prihoda koji bi se mogao ostvariti kada bi se realizovale predloZzene mere u Zoni rezima (tacka
7.1) uradena je na osnovu prognoziranih tehnoloskih efekata ovih mera (tabela 8.2), raspodele trajanja
parkiranja posetilaca koji bi parkiranje placali po satu (izraZzenog u broju zapocetih vremenskih jedinica za
naplatu) i cena po vrstama karata za parkiranje. Prognozirani prihod prikazan je u tabeli 8.6.

Tabela 8.6: Prognozirani prihod od naplate parkiranja u Zoni reZima u jednom danu u toku trajanja
letnje sezone (EUR/dan)

Stanovnik Nerezident Turista sa smestajem Posetilac
Broj vrem. jedinica za naplatu 25 16 32 594
Cena vremenske jedinice 8 EUR/mesec 15 EUR/mesec 5 EUR/dan 1 EUR/h
Prihod (EUR/dan) 6,45 7,74 160,00 594,00
Ukupan prihod (EUR/dan) 768,19

*Napomena: Prihod od mesecne karte za stanovnike i nerezidente podeljen je brojem dana u mesecu (31 dan u
avgustu).

Kao Sto se iz tabele vidi, ocekivani prihod od naplate parkiranja u Zoni rezima u jednom merodavnom danu
u toku letnje sezone iznosi 768,19 EUR/dan.

Prihod koji bi se mogao ostvariti naplatom parkiranja po ceni od 0,50 EUR/h u parking garazi prikazan je u
tabeli 8.7. Prihod je izracunat kompleksnom analizom i sastoji se od onog koji bi se mogao ostvariti od:
e postojecih korisnika garaza (koji bi pristali na ovu cenu),
e posetilaca koji bi zbog mera u Zoni rezima promenili lokaciju parkiranja, pri ¢emu im je cena u
garaii prihvatljiva i
e prihoda od posetilaca Zone Crnog jezera koji bi zbog mera na njemu promenili lokaciju parkiranja
pri cemu im je cena parkiranja u garazi prihvatljiva (tacka 8.2).

Tabela 8.7: Prognozirani prihod parkiranja u parking garazi

Prihod (EUR/dan)
Postojedi korisnici garaze 96,00
Posetioci odbijeni rezimom u centralnoj zoni 88,50
Posetioci odbijeni rezimom u Zoni Crnog jezera 146,00
Ukupno 330,50

Ukoliko bi se primenile sve planirane mere Siroj centralnoj zoni reZima i u Zoni Crnog jezera, ocekivani
dnevni prihod u parking garaZi bi bio 330,50 EUR/dan.
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Na kraju treba napomenuti da bi predloZene mere izazvale velike promene u ponasanju korisnika, a da su
efekti prognozirani na osnovu izjava posetilaca o promeni svog ponasanja. lako se ovakav nacin prognoze
smatra validnim, prognozirane finansijske efekte ne treba uzeti kao precizne, ali treba smatrati da
dovoljno dobro ukazuju na red veli¢ine prihoda koji se moze ocekivati od naplate parkiranja. Dodatno,
broj turista se moZe razlikovati iz godine u godinu, a prisutne su i dnevne neravnomernosti u broju turista
u toku sezone koje ovde nisu uzete u obzir, te u skladu sa tim treba racunati i na odredena odstupanja od
ovde izracunatog prihoda.

8.2. Efekti predloZenih mera u Zoni Crnog jezera

8.2.1. Tehnoloski efekti predloZzenih mera u Zoni Crnog jezera

S obzirom na to da je predvideno da se sprovodenje reZzima parkiranja vrsi kontrolom pristupa, to ¢e se u
Zoni Crnog jezera realizovati maksimalno onoliko zahteva koliko ima parking mesta, tabela 8.8. To znaci
da bi se pri podnevnoj akumulaciji iz Zone ,izbacila” 174 vozila, koja se u postoje¢em stanju parkiraju na
nedozvoljenim mestima, narusavajué¢i ambijent i ometajuéi funkcionisanje dinamickog i peSackog
saobracaja. IskoriS¢enje parking mesta bi se u ovom preseku smanjilo sa 4,0 na 1,0.

Tabela 8.8: Prognozirana podnevna akumulacija parkiranja u Zoni Crnog jezera

UF
Stanje P Ukupno
Regulisana Nedozvoljena Ukupno
Postojece 23 174 197 35 232
Prognozirano 23 0 23 35 58

Za prognozu obima parkiranja korisé¢ena je raspodela posetilaca Crnoj jezera po trajanju parkiranja (Prilog,
tabela P1.11) i njihova osetljivost na cenu parkiranja (Prilog, tabela P1.12), kao i koeficijent iskoris¢enja
teorijskog kapaciteta (0,87). Rezultati prognoze su prikazani u tabeli 8.9.

Tabela 8.9: Prognozirani obim parkiranja Zoni Crnog jezera u periodu vaZenja rezima

Stanje Obim u periodu

Postojece 984
Prognozirano 246
Promena -75,0%

Broj posetilaca u periodu vaZenja rezima (obim) bi se smanjio za 738 (75,0%) posetilaca. Za posetioce koji
bi odustali od parkiranja u Zoni rezima, prognozirano je Sta bi tada radili. Prognoza je izvrSena na osnovu
njihovih izjava o tome Sta bi radili kada bi se uvela naplata (Prilog, tabela P1.13) i prikazana je u tabeli 8.10.

Tabela 8.10: Prognoza promene vida kretanja posetilaca koji bi odustali od parkiranja u Zoni rezima

Sezona
Alternativa
Pri Amax U obimu
Park. na drugoj lokaciji 126 537
Pesacenje 32 134
Taksi 16 67
Ukupno 174 738




Efekti predloZenih mera za ublaZavanje problema parkiranja

Iz tabele se vidi da bi se 134 putovanja svakoga dana u sezoni umesto putni¢kim automobilom realizovalo
pesice, sto je pozitivan nalaz sa aspekta realizacije odrzive urbane mobilnosti. 67 posetilaca bi preslo na
putovanje taksijem. Ipak, najveéi broj posetilaca (537) bi promenio lokaciju parkiranja: umesto u Zoni
Crnog jezera parkirali bi se na odredenoj udaljenosti od nje, Sto ide u prilog predloZzenom sistemu ,,parkiraj
i vozi se” (tacka 7.2.2.3). Jednovremeni broj zahteva posetilaca koji ¢e zbog rezima promeniti lokaciju
parkiranja pri maksimalnoj akumulaciji (u 11 h) iznosi 126. On se ne mozZe u potpunosti realizovati u
parking garazi, jer u njoj u tom trenutku, nakon smestaja vozila odbijenih reZimom u Zoni rezima, preostaje
65 slobodnih parking mesta. Preostali zahtev se moZe realizovati na planiranom parkiraliStu kod
zdravstvene stanice. Kapacitet novog parkiraliSta kod zdravstvene stanice trebalo bi da iznosi 80 parking
mesta, Sto je izracunato imajudi u vidu da su Zeljena iskoris¢enja vanuli¢nih parkiralista i garaza 0,95 (kako
bi se obezbedilo da u njima uvek ima slobodnih mesta, te kako bi se stvarala navika kod korisnika da ih
koriste), i uzimajuci u obzir da na ovom parkiralistu treba da se zadovolje zahtevi onih korisnika za koje je
cena u garazi neprihvatljiva (u suprotnom bi se lako moglo desiti da se ovi zahtevi realizuju nepropisno na
ulici). Medutim, imajuéi u vidu godiSnje neravnomernosti u broju turista (i posledicno zahteva za
parkiranje), preporuka je da se na novom parkiraliStu izgradi najmanje 100 parking mesta za putnicke
automobile.

8.2.2. Finansijski efekti predlozenih mera

Na osnovu prognoziranih tehnoloskih efekata (tacka 8.2.1) prognozirani su i finansijski efekti predloZenih
mera, odnosno prognoziran je prihod koji bi se mogao ostvariti naplatom parkiranja u Zoni Crnog jezera.

Prognoza prihoda koji bi se mogao ostvariti kada bi se realizovale predlozene mere u Zoni Crnog jezera
(tacka 8.1) uradena je na osnovu prognoziranih tehnoloskih efekata ovih mera (tabela 8.9), raspodele
trajanja parkiranja posetilaca koji bi parkiranje placali po satu (izrazenog u broju zapocetih vremenskih
jedinica za naplatu) i ceni parkiranja. Prognozirani prihod prikazan je u tabeli 8.11.

Tabela 8.11: Prognozirani prihod od naplate parkiranja Zoni Crnog jezera u jednom danu u toku
trajanja letnje sezone (EUR/dan)

Posetilac
Obim posetilaca 246
Broj vrem. jedinica za naplatu 830
Cena vrem. jedinice 3 EUR/h
Prihod 2.490,00 EUR/dan

Kao Sto se iz tabele vidi, ofekivani prihod od naplate parkiranja u Zoni Crnog jezera iznosi 2.490,00
EUR/dan u sezoni.

Trebalo bi jo$ jednom da prognozirane finansijske efekti ne treba uzeti kao precizne, ve¢ kao okvirne — iz
razloga navedenih u tacki 8.1.2.

Takode treba napomenuti da ovom treba dodati prihod od naplate koris¢enje kampova, kao i parkiranja
turistickih autobusa na novom parkiralistu kod zdravstvene stanice, koji nisu bili predmet Elaborata.



Rekapitulacija predloZenih mera

9. Rekapitulacija predlozenih mera

U tabeli 9.1 prikazana je rekapitulacija predlozenih mera parkiranja, njihova faznost i uslovljenost. Mere faze 1 treba primeniti odmah po usvajanju Elaborata, dok
mere faze 2 treba permanentno sprovoditi, te se mogu nazvati dugoroc¢nim merama.

Tabela 9.1: Rekapitulacija predloZenih mera

Prostor Faza Mera/aktivnost Uslovljenost
Ceo Formirati Parking servis.
prostorni | Faza 1l
obuhvat Usvojiti Odluku o javnim parkiralistima.
Tehnicki regulisati ukupno 15 parking mesta: na desnoj strani bezimene ulice od Ulice vojvode Misi¢a do Njegoseve ulice
i u prvoj paralelnoj ulici sa Ulicom narodnih heroja na oba slepa kraja od Ulice vojvode Misi¢a (slika P2.1, Prilog 2).
Nameniti odredeni broj mesta osobama sa invaliditetom.
Opremiti Zonu reZima vertikalnom saobracajnom signalizacijom koja treba da sadrzi podatke o merama parkiranja
(vremensko ogranicenje, cena, period vaZzenja rezima) i nacinu naplate (slike P2.5 i P2.7, Prilog 2)
Postaviti ulicni mobilijar kako bi se onemogucilo nepropisno parkiranje (gde god je to potrebno i moguce) i time smanjio
obim kontrole (slika P2.14, Prilog 2)
Zona Usvojiti tarifni sistem parkiranja (tacka 7.1.2.2.).
rezZimau | Fazal | Upoznatiinstitucije koje su nadlezne za izdavanje nalepnica korisnicima sa odgovarajué¢im statusom sa kriterijumima za
Zabljaku sticanje i obavezivanje na njihovo postovanje (tacka 7.1.2.2.)
Obezbediti tehnicke i tehnoloske uslove za uvodenje rezima u Zoni rezima (kupiti opremu za kontrolu poStovanja rezima
(tacka 7.1.3 i Prilog 3), obuciti zaposlene i sl.).
U Zoni reZima, na uli¢nim frontovima i na vanuli¢nom parkiraliStu, u sezoni uvesti reZim sa vremenskim ograni¢enjem . .
o o . . ] . . . Nakon primene svih gore
trajanja parkiranja od 3 sata i naplatom parkiranja svakog dana u periodu od 7 do 21 c¢as. Uvesti naplatu parkiranja u . Lo .
. .. . . navedenih mera i aktivnosti.
parking garaZi svakog dana u periodu od 0 do 24 ¢asa.
Sprovoditi kontrolu poStovanja reZima parkiranja i sankcionisati prekrsioce (tacka 7.1.3).
Motivisati Saobracajnu policiju i Komunalnu policiju da efikasnije sprovode kontrolu prekrsaja u parkiranju.
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Rekapitulacija predloZenih mera

Prostor Faza Mera/aktivnost Uslovljenost
Pratiti stanje parkiranja, odnosno vrednovati ostvarene efekte mera koje su u primeni i po potrebi inicirati proces
redefinisanja mera. Ovo sprovoditi periodi¢no (najmanje 1 u 2 godine), a obavezno godinu dana nakon uvodenja
Faza 2 reima. Nakon primene Faze 1.
Upravljati prihodom od parkiranja.
Izmeniti reZim dinamic¢kog saobraéaja (iz dvosmernog u jednosmerni) u: 1) Ulici BoZidara Zugi¢a, od Marka Miljanova
(autobuske stanice) do Tripka DZakoviéa, 2) Ulici Mojkovacke bitke, od X! ulice do Vuka Karadziéa i 3) Ulici Saransko-
jezerskog bataljona, od Vuka KaradzZi¢a do Xl ulice (slika 5 i slika P2.1, Prilog 2)
Tehnicki regulisati 77 parking mesta u ulicama Mojkovacke bitke i BoZidara Zugica (slika 5 i slika P2.1, Prilog 2). Nameniti | Nakon izmene rezima dinamickog
Obod Faza 1 | odredeni broj mesta osobama sa invaliditetom. saobracaja u ovim ulicama.
Urediti i privesti nameni vanuli¢no parkiraliste kod Zdravstvene stanice za putnicke automobile (najmanje 100 parking
mesta) i turisticke autobuse. Parkiranje za putni¢ke automobile treba da bude bez naplate.
Uvesti sistem , Parkiraj i vozi se”, sa parkiralistem kod Zdravstvene stanice i vozilima (turisti¢ki voz ili minibusi/autobusi)
koji ¢e prevoziti posetioce do/od Crnog jezera.
Postaviti odgovarajucu signalizaciju (slika P2.11, Prilog 2) kojom ce se korisnici informisati o parking garazi i voditi do
nje.
Postaviti odgovarajucu signalizaciju (slika P2.11, Prilog 2) kojom ¢e se korisnici informisati o parkiralistu kod zdravstvene
stanice i voditi do njega. i
f;r:fna i Faza 1 Postaviti odgovarajucu (Inteligentni transportni sistemi - ITS) signalizaciju (slika P2.12, Prilog 2) kojom ¢e se korisnici
Obod informisati o merama parkiranja koje vaze u Zoni Crnog jezera (cena, period vaZzenja rezima) i broju slobodnih parking -
mesta u realnom vremenu u njoj, kao i o parking garazi i parkiraliStu kod doma zdravlja i voditi do njih.
Komunicirati sa korisnicima — stanovnicima Zabljaka o vaznosti i znacaju upravljanja parkiranjem (tacka 7.1.4.)
Pratiti poStovanje urbanistickih normativa za parkiranje od strane Investitora gradnje objekta odredene namene i po
potrebi inicirati redefinisanje urbanistickih normativa za parkiranje. i
Nameniti odredeni broj mesta osobama sa invaliditetom (slika P2.2, Prilog 2).
Zona Postaviti ulicni mobilijar kako bi se onemogucilo nepropisno parkiranje gde god je to potrebno i mogude (slika P2.15,
Crnog Faza 1 | Prilog 2)
jezera Nakon uvodenja sistema ,,Parkiraj

Postaviti opremu za kontrolu pristupa i naplatu parkiranja na ulazu U Zonu Crnog jezera (slika P2.2, Prilog 2)

i vozi se”.
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Prostor Faza Mera/aktivnost Uslovljenost

Opremiti Zonu Crnog jezera vertikalnom saobracajnom signalizacijom koja treba da sadrzi podatke o merama parkiranja

(cena, period vazenja rezima, slike P2.6 i P2.7, Prilog 2)

Usvoijiti tarifni sistem parkiranja (tacka 7.2.2.2.)

Upoznati institucije koje su nadlezne za izdavanje nalepnica/karata korisnicima sa odgovaraju¢im statusom sa

kriterijumima za sticanje i obavezivanje na njihovo postovanje (tacka 7.2.2.2.)
Nakon primene svih drugih mera i

U Zoni Crnog jezera u sezoni uvesti reZim sa bez vremenskog ograni¢enja sa naplatom parkiranja svakog dana u periodu | aktivnosti koje se odnose na Zonu

od 7 do 21 cas. Crnog jezera; i nakon uvodenja
sistema ,,Parkiraj i vozi se”.

Pratiti stanje parkiranja, odnosno vrednovati ostvarene efekte mera koje su u primeni i po potrebi inicirati proces

Faza 2 | redefinisanja mera. Ovo sprovoditi periodi¢no (najmanje 1 u 2 godine) a obavezno godinu dana nakon uvodenja reZima | Nakon primene Faze 1.

Upravljati prihodom od parkiranja (tacka 7.2.4).
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Prilog 1

Prilog 1

Rezultati istrazivanja karakteristika funkcionisanja parkiranja
prikupljeni metodom zavisnih istrazivanja
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Prilog 1

Tabela P1.1: Raspodela korisnika u Zoni reZima po izvoru putovanja

lzvor UF P G UK

grad 20,9% 18,0% 4,0% 18,8%
prigrad 25,6% 34,4% 38,0% 28,8%
medugrad 25,6% 19,7% 42,0% 25,5%
medunarod. 27,9% 27,9% 16,0% 26,9%

Tabela P1.2: Raspodela korisnika u Zoni reZima sa izvorom putovanja u gradskom naselju po duzini

voZnje

DuZina (m) UF P G UK

0-400 0,0% 18,2% 50,0% 5,6%
401-800 0,0% 9,1% 0,0% 2,3%
801-1200 66,7% 45,5% 50,0% 61,0%
1201-1600 33,3% 0,0% 0,0% 24,2%
1601-2000 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
>2000 0,0% 27,3% 0,0% 6,9%
Prosek 1067 1175 550 1083

Tabela P1.3: Raspodela korisnika u Zoni rezima po rastojanju pesacenja (od parking mesta do cilja

putovanja)

Rast. Sva putovanja Putovanja sa ciljem u Siroj centralnoj zoni
Pesacenja UF P G UK UF P G UK
<100 83,8% 82,8% 35,6% 78,9% 86,1% 96,0% 39,0% 84,1%
101-200 13,5% 0,0% 6,7% 9,3% 13,9% 0,0% 7,3% 9,7%
201-300 0,0% 0,0% 46,7% 4,5% 0,0% 0,0% 51,2% 4,9%
301-400 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
401-800 0,0% 1,7% 2,2% 0,7% 0,0% 2,0% 2,4% 0,8%
>800 2,7% 15,5% 8,9% 6,6% 0,0% 2,0% 0,0% 0,5%
Prosek 146 381 380 230 83 47 174 82

Tabela P1.4: Raspodela korisnika u Zoni rezima po vremenu traZenja parking mesta

Vreme

traz. (min.) UF P G UK

0 29,8% 15,9% 56,0% 28,7%
<5 46,8% 44,9% 26,0% 44,3%
5-10 19,1% 10,1% 10,0% 15,9%
>10 4,3% 29,0% 8,0% 11,1%
Prosek 3,14 5,51 2,40 3,68

Tabela P1.5: Raspodela posetilaca u Zoni rezima po motivu parkiranja

Mot U periodu istraZzivanja Pri podnevnoj akumulaciji (u 11 h)
otiv
UF P G UK UF P G UK

kupovina 40,0% 66,7% 46,8% 47,2% 14,3% 60,0% 50,0% 30,2%
rad 12,5% 1,8% 8,5% 9,5% 42,9% 20,0% 12,5% 32,5%
rekreacija 37,5% 22,8% 36,2% 33,7% 28,6% 20,0% 25,0% 26,2%
poslovno 5,0% 7,0% 8,5% 5,8% 0,0% 0,0% 12,5% 2,5%
p. posao 5,0% 1,8% 0,0% 3,8% 14,3% 0,0% 0,0% 8,7%
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Tabela P1.6: Kumulativna raspodela posetilaca u Zoni rezima po ceni (EUR/h) pri kojoj bi odustali od
parkiranja u zoni

Cena UF P G UK

0,50 11,1% 19,0% 8,9% 12,9%
0,75 11,1% 27,6% 33,3% 17,1%
1,00 41,7% 48,3% 55,5% 44,5%
1,25 63,9% 53,5% 62,2% 61,2%
1,50 91,7% 84,5% 82,2% 89,1%
Ne bi odustao 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Tabela P1.7: Raspodela posetilaca u Zoni reZima koji bi zbog cene parkiranja odustali od parkiranja u

zoni po alternativnim nacinima dolaska

Alternativa UF P G UK

Park. na drugoj lokaciji 27,3% 48,9% 75,8% 36,8%
PeSacenje 51,5% 34,0% 24,2% 44,8%
Taksi 6,1% 6,4% 0,0% 5,7%
Autobus 9,1% 4,3% 0,0% 7,1%
Ostalo 6,1% 6,4% 0,0% 5,7%

*Napomena: ,,ostalo” je obuhvatilo: bicikl, odustajanje od dolaska u zonu i nepropisno parkiranje

Tabela P1.8: Kumulativna raspodela posetilaca u Zoni rezima koji bi zbog cene parkiranja promenili

lokaciju parkiranja po prihvatljivom rastojanju pesacenja (od nove lokacije do cilja putovanja)

Rast. pes. (m) UF P G UK

<100 100,0% 100,2% 100,0% 100,0%
101-200 100,0% 79,1% 65,0% 91,8%
201-300 75,0% 73,8% 55,0% 73,0%
301-400 62,5% 68,5% 30,0% 61,3%
401-500 62,5% 63,2% 25,0% 59,5%
501-600 25,0% 21,1% 15,0% 23,2%
601-700 25,0% 21,1% 15,0% 23,2%
701-800 12,5% 21,1% 15,0% 14,9%
801-900 12,5% 21,1% 15,0% 14,9%
901-1000 12,5% 21,1% 15,0% 14,9%

Tabela P1.9: Rang i srednja ocena parametara kvaliteta usluge u parkiranju sa aspekta korisnika u Zoni

rezima
Rang Pronalazak p. mesta Blizina cilja Nepostojanje naplate Bezbednost vozila
UF P G UK  UF P G UK  UF p G UK UF p G UK

1 28,3% 40,3% 34,9% 32,1% 23,9% 22,4% 16,3% 22,8% 10,9% 0,0% 7,0% 7.7% 37,0% 37,3% 67,4% 40,0%
2 30,4% 19,4% 0,0% 246% 26,1% 13,4% 0,0% 20,3% 10,9% 14,9% 0,0% 10.9% 32,6% 16,4% 0,0% 253%
3. 21,7% 13,4% 0,0% 17,5% 37,0% 19,4% 0,0% 289% 21,7% 11,9% 0,0% 17.1% 17,4% 9,0% 0,0% 13,5%
4 19,6% 26,9% 65,1% 259% 13,0% 44,8% 83,7% 281% 56,5% 73,1% 93,0% 643% 13,0% 37,3% 32,6% 21,2%
Ocena 267 2,73 205 263 261 213 1,49 238 1,76 1,42 121 162 294 254 302 284
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Parametri kvaliteta

Dijagram P1.1: Srednje ocene parametara kvaliteta usluge u parkiranju sa aspekta korisnika u Zoni
reZzima prema strukturi parking mesta

Tabela P1.10: Meduzavisnost cene (EUR/h) pri kojoj bi posetioci odustali od parkiranja i njihovog
trajanja parkiranja (h)

Lena 5 0,75 1,00 1,25 1,50 Ne bi
Trajan odustali

do1l 11,1% 14,5% 39,6% 49,1% 77,3% 22,6%
1do2 15,3% 15,3% 39,4% 56,8% 84,7% 15,3%
2do3 13,6% 13,6% 37,8% 37,8% 37,8% 62,2%
preko 3 0,0% 0,0% 23,6% 67,3% 90,9% 9,1%
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Tabela P1.11: Raspodela posetilaca Crnog jezera po trajanju parkiranja

Trajanje Relativna Kumulativna

do1l 0,0% 0,0%
1ldo2 50,0% 50,0%
2do3 12,5% 62,5%
3do4 0,0% 62,5%
4do5 25,0% 87,5%
preko 5 12,5% 100,0%
Prosek 273 minuta

Tabela P1.12: Kumulativna raspodela posetilaca Crnog jezera po ceni (EUR/h) pri kojoj bi odustali od
parkiranja u zoni

Cena Kumulativna

0,50 7,9%
0,75 15,8%
1,00 47,4%
1,25 52,6%
1,50 60,5%
2,0 71,1%
2,5 73,7%
3,0 76,3%
3,5 78,9%
10 81,6%
Ne bi odustao 100,0%

Tabela P1.13: Raspodela posetilaca Crnog jezera koji bi zbog cene parkiranja odustali od parkiranja u
zoni po alternativnim nacinima dolaska

Alternativa UF

Park. na drugoj lokaciji 72,7%
Pesacenje 18,2%
Taksi 9,1%
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Prilog 2

Prostorno uredenje parkiranja
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Prilog 2

P2 1. Tehnicko regulisanje parkiranja

Tehnicko regulisanje parkiranja podrazumeva organizaciju i/ili obelezavanje svih parking mesta na uli¢nim
frontovima na kojima je moguce ostvariti parkiranje usaglaseno sa kriterijumima za njihovu realizaciju.
Takode, podrazumeva i primenu svih tehnickih reSenja kao podrsku predloZzenom rezimu parkiranja koji
vazi na datom prostoru za parkiranje.

ObeleZavanje parking mesta podrazumeva istovremeno primenu kako horizontalne signalizacije (linije na
podlozi koje oivicavaju jedno ili viSe parking mesta) tako i primenu vertikalne signalizacije (skup
saobradajnih znakova sa dodatnim informacijama) a sve sa ciljem obavestavanja korisnika o rezimu
parkiranja koji vaZi na datom frontu za parkiranje. Ne treba zaboraviti da je i mera zabrane parkiranja na
odredenom delu takode podrska rezimu parkiranja pa se primena adekvatne horizontalne i vertikalne
signalizacije koristi i u tu svrhu.

P2 1.1. Kriterijumi za tehnicko regulisanje parkiranja

Prilikom tehni¢kog regulisanja parkiranja na izabranim frontovima u zoni grada u kojoj ¢e se primeniti
mere za ublaZavanje problema parkiranja, treba postovati dve grupe kriterijuma.

U prvu grupu spadaju kriterijumi na osnovu kojih je izvrSena globalna prostorna ocena izvodljivosti
dimenzionisanja i/ili organizacija parkiranja i to:

U ulicama sa intenzivnim dinamickim saobraéajem u kojima se dozvoljava parkiranje regulisu se parking
mesta pod uglom manjim od 90° u odnosu na poduZnu osu kolovoza;

- U ulicama sa jednosmernim saobra¢ajem minimalna Sirina kolovoza po kome se odvija dinamicki
saobracaj iznosi minimum 3,00 m zavisno od ranga gradske saobracajnice (primarna, sekundarna
mreza, stambene ulice i sl.);

- U ulicama sa dvosmernim saobracajem minimalna Sirina kolovoza iznosi najmanje 5,50 m (osim u
onima koje su ranije gradevinski oblikovane sa manjom Sirinom kolovoza);

- Minimalna Sirina pesacke komunikacije (trotoara) na svakom ulicnom frontu iznosi najmanje 1,60
metara (Zakon o bezbjednosti saobradaja na putevima, tacka 4) dok se zadrzava manja Sirina trotoara
na onim stranama ulica koje su ranije gradevinski oblikovana za kretanje pesaka;

U drugu grupu spadaju kriterijumi koji se odnose na ogranicenja kod poduZnog dimenzionisanja uli¢cnog
fronta sa parking mestima i kapaciteta za parkiranje:

- U potpunosti ispostovati prostorna ograni¢enja u poduznim profilima ulica (zone kolskih ulaza, stubidi,
baste, kiosci, Sahtovi, stubovi rasvete, i sl.);

- U svim ulicama ne predvida se parkiranje u duzini od 5,0 m od pesackog prelaza na kolovozu i trotoaru;

- U ulicama u kojima nema peSackog prelaza ne predvida se parkiranje u duZini od 5,0 m od ugla na
pocetku i od ugla na kraju ulice gledano u smeru kretanja vozila.

P21.1.1. Tehnicko regulisanje parkiranja u prostoru obuhvaéenom Elaboratom

Okvirna pozicija parking mesta sa moguc¢im uglom parkiranja i procenjenim brojem parking mesta data je
za kompletan prostor obuhvacen Elaboratom (Sira centralna zona, slika P2.1; Zona Crnog jezera, slika
P2.2).
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Horizontalna signalizacija

Za dimenzionisanje i obeleZavanje povrsine parking mesta na uli¢nim frontovima koriséen je, kao polazna
smernica, Pravilnik o saobracajnoj signalizaciji (u daljem tekstu PSS), za obelezavanje parking mesta na
ulici (tabela P2.1).

Tabela P2.1 Minimalne dimenzije parking mesta

Ugao parkiranja A (m) B (m) D (m)
0° 5,50 2,00 3,50
30° 4,30 2,30 2,80
45° 5,00 2,50 3,00
60° 5,30 2,50 4,70
90° 5,00 2,50 5,50

Parking mesta se obelezavaju linijama bele boje debljine 0,1 m. lzuzetno, rezervisana parking mesta
obelezavaju se linijama Zute boje na isti nacin. Prilikom obeleZavanja frontova za parkiranje vozila
primenice se klasi¢an sistem obeleZavanja horizontalne signalizacije (slika P2.3).

TTTT

Slika P2.3: Nacin obelezavanja parking mesta

Nacin obelezavanja zabrane parkiranja (Zute boje), kako u zoni pesackih prelaza i zoni pocetka ulice bez
pesackih prelaza, tako i u zoni kolskih izlaza je prikazan na slici 9. Obelezavanje kolskih ulaza je potrebno,
iako je Zakonom jasno definisana zabrana parkiranja koje vozaci dobro poznaju, iz razloga da se ostvari
kontinuitet u obelezavanju celog uli¢nog fronta i tako spreci potreba da se, posle svakog kolskog ulaza,
ponavlja vertikalni znak koji vazi na celoj duZini fronta za parkiranje.

Slika P2.4: Nacin obelezavanja zabrane parkiranja kako uopste tako i u zoni kolskog ulaza

Vertikalna (informativna) signalizacija

Svaki uli¢ni front za parkiranje pored obeleZih prostora za parkiranje na kolovozu kao podrsku rezimu
obavezno sadrZi i element vertikalne signalizacije, odnosno saobracajni znak. Jedan element vertikalne
signalizacije Cini skup saobracajnih znakova.

Za potrebe izrade Elaborata vertikalna signalizacija pored prostorne distribucije (obelezavanja parking

mesta) nudice i informaciju o uslovima koriséenja parking mesta.

Poruke korisniku kod vertikalne saobracajne signalizacije prenose se osnovnim znakom, i dodatnom
tablom. Dodatna tabla se postavlja ispod osnovnog znaka, a na dodatnoj tabli je definisana tekstualna
poruka ili odredeni graficki simbol. | u jednom i u drugom sluc¢aju dodatna tabla bliZe ili u potpunosti

definiSe osnovni znak.
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Podloga za informativnu signalizaciju po obliku i po dimenzijama je standardnog tipa Sto maksimalno
pojednostavljuje proizvodnju i ne uti¢e bitno na povecanje materijalnih ulaganja za opremanje frontova.
Materijal od koga treba da bude izradena podloga moZe biti valjani aluminijum ili pocinkovani lim
standardnih debljina. Na licu saobraéajnog znaka ne sme da bude vidljivih elemenata koji sluze za
priévrs¢avanje znaka za stub nosac, a ivica znaka moZe biti u savijenoj formi ili uokvirena specijalnim
profilom radi vece ¢vrstine znaka na savijanje.

Lica saobraéajnih znakova treba da budu izradena od retroreflektuju¢ih materijala klase | a boja i oblik
treba da odgovaraju odredbama PSS-a. Stepen retrorefleksije znakova treba takode da odgovara
odredbama PSS-a.

U Zoni rezima, zadrzavaju se pozicije (stubovi) znakova vertikalne saobracajne signalizacije i postojece
informacione oznake koje sadrzZe klasi¢nu oznaku ,,P” za parkiranje i dodatnu tablu sa nacinom parkiranja
u odnosu na iviénjak kako sa desne tako i sa leve strane u odnosu na smer kretanja vozila na ulici (slika
P2.5) i dodaju se dopunske table sa oznakom zone (tacka P2.2). Osim toga, definiSe se okvirna pozicija
znakova za novoprojektovana parking mesta u Bezimenoj ulice od Ulice vojvode Misi¢a do NjegoSeve ulice
i u prvoj paralelnoj ulici sa Ulicom narodnih heroja na oba slepa kraja od Ulice vojvode Misiéa, (slika P2.5).

U Ostatku Sire centralne zone znakove vertikalne saobracajne signalizacije treba pozicionirati za
novoprojektovana parking mesta u ulicama Bozidara Zugic¢a i Mojkovacke bitke (slika P2.5).

U Zoni Crnog jezera definiSu se pozicije (stubovi) znakova vertikalne saobracajne signalizacije koje sadrze
klasi¢nu oznaku ,,P” za parkiranje i dodatnu tablu sa nadinom parkiranja u odnosu na iviénjak kako sa desne
tako i sa leve strane u odnosu na smer kretanja vozila na ulici (slika P2.6) i dodaju se dopunske table sa
oznakom zone (tacka P2.2). Saobracdajne znake treba postaviti na ulasku u zonu (kod rampi za kontrolu
pristupa), kao i sa obe strane lamele sa postoje¢im parking mestima koje bi sluzila da podsete korisnike
da se nalaze u zoni sa restriktivnim reZimom parkiranja (slika P2.6).
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P21.1.2. Informacione oznake u prostoru obuhvaéenom Elaboratom

U skladu sa predvidenim rezimom parkiranja (Zona rezima - ,Zelena”, Zona Crnog jezera - ,Plava“, Ostatak
Sire centralne zone - bez restriktivnog rezima) projektovani su predlozi izgleda informacionih oznake na
uliénim frontovima, vanuli¢nim parkiraliStima i u garazi (slika P2.7).

PIPIP

ZELENAZONA N

max 180 minuta PLAVAZONA
NAPLATA PARKIRANJA biiidaiiaiagen
svakog dana (every day)
svakog dana (every day) 07-21 h

07-21h
cijena (price): 1€/h

@ 0 O

mn&ue barticn parkomat O v tebtes

_

cijena (price): 3€/h

ZELENAZONA PLAVA ZONA

max 180 minuta NAPLATA PARKIRANJA )
NAPLATA PARKIRANJA svakog dana (every day) SAKog cana feveryriay)

NAPLATA PARKIRANJA

00-24 h

svakog dana (every day) 07-21h cijena (price): 0,5€/h

07-21h cijena (price): 3€/h
cijena (price): 1€/h

Slika P2.7: Predlog izgleda informacionih oznaka na uli¢nim frontovima, vanulicnim parkiralistima i u
garazi

Informacione oznake na uliénim frontovima u Ostatku Sire centralne zone (bez restriktivnog rezima)
sadrze klasi¢nu oznaku ,,P” za parkiranje (znak standardne oznake 111-35), veli¢ine 600x600 mm, plave boje
i dodatnu tablu sa nacinom parkiranja u odnosu na ivi¢njak kako sa desne tako i sa leve strane u odnosu
na smer kretanja vozila na ulici. Na ulicnim frontovima u Plavoj zoni (sa naplatom bez vremenskog
ogranicenja) sadrZe i dodatnu tablu u boji zone u kojoj se front nalazi i tekstualnim oznakama zone,
periodom u toku dana kada vaZi restrikcija i cenom parkiranja. Na vanuli¢nim parkiraliStima u Plavoj zoni
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informacione oznake ne sadrze samo dodatnu tablu sa na¢inom parkiranja, dok je sve ostalo isto kao i na
ulicnom frontu. U Zelenoj zoni (sa naplatom i vremenskim ograni¢enjem) na ulicnom frontu sadrze
dodatnu tablu u boji zone u kojoj se uli¢ni front nalazi i tekstualnim oznakama zone, vremenom
maksimalnog zadrZavanja, periodom u toku dana kada vaZi restrikcija, cenom parkiranja kao i grafickim
simbolima o nacinu pla¢anja komunalne takse za parkiranje (parking kartom, putem parkomata ili
mobilnim telefonom). Na vanuli¢nim parkiralistima u Zelenoj zoni informacione oznake ne sadrze samo
dodatnu tablu sa nacinom parkiranja i graficke simbole o nacinu placanja, dok je sve ostalo isto kao i na
ulicnom frontu. U garazi informacione oznake sadrze klasicnu oznaku ,Parking garaza” (znak standardne
oznake 111-35.1), velicine 600x600 mm, plave boje i dodatnu tablu u boji znaka sa tekstualnim oznakama
periodom u toku dana kada vazi rezim i cenom parkiranja.

Znak se postavlja na stub nosac saobracajnog znaka na pocetku svakog fronta za parkiranje (slike P2.8,
P2.9iP2.10).

-

Slika P2.9: Izgled informacione oznake na ulicnom frontu u Ostatku Sire centralne zone
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Slika P2.10: Izgled informacione oznake na ulicnom frontu u Zoni Crnog jezera

P2 1.1.3. Ostale vertikalne oznake u zonama planiranog rezima kao podrska rezimu

Osim oznaka za informisanje o rezimima parkiranja, na uli¢cnim frontovima je na pogodnim mestima
(tackama odlucivanja) potrebno postaviti informacione oznake o opcijama za parkiranje u realnom

vremenu i za vodenje do njih kao i alternativnim nacdinima odlaska u Zonu Crnog jezera (slike P2.11 i P2.
12).

‘ZELENA ZONA

max 180 minuta
1€/h

™y v Slobodno
Ga raza Available

0,5€/h J
EDOm Zd ravlja Slobodno
Available

Besplatno/Free -
(w8 XX €/dan(day)

Slika P2.11: Predlog izgleda oznake za informisanje i vodenje na ulicnom frontu za Zonu reZima
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Crno jezero [ i

Ogranicen pristup/Limited access
P Slobodno
¢ ECrno jezero Available
3¢/h
5 T _ Slobodno
ﬁGara Z4d + Q}ﬁ Available

0,5 €/h 0,5 €/ ¢ QOSE

EDom Zdravlja Q}ﬁ Siobodno

Available
Besplatno/Free 070
(5] XX €/dan(day) 0,5€/ % )/9

Slika P2.12: Predlog izgleda oznake za informisanje i vodenje na ulicnom frontu za Zonu Crnog jezera

Dom zdravlja
& | Besplatno/Free @
e *XX €/dan(day) + )
éﬁ Zabljak, plan grada/city map
Radno vrijeme/ W -
Working hours: g fmie F
- aja e ‘
07-21h = Train stop:s
a s Cent o -
Cijena/Price: cmoxel""" B e::, 4505 * [Bolnica
0,5€/ ¥ L= -iiw
Karte/Tickets:
\ : . J

Slika P2.13: Predlog izgleda oznake za informisanje i vodenje na ulazu u parkiraliste (garazu)

Zakon propisuje da je parkiranje dozvoljeno na onim mestima koja su regulisana znakom za parkiranje.
Osim toga, zaustavljanje i parkiranje nije zabranjeno na mestima na kojima Sirina slobodnog prolaza od
zaustavljenog ili parkiranog vozila do neisprekidane uzduZne linije na kolovozu, suprotne ivice kolovoza ili
prepreke na putu nije manja od 3 metra (tacka 4). Medutim, ova odredba je ¢esto nejasna za vozace, pa
je na frontovima, na kojima nema uslova za tehnicko regulisanje, predlozeno postavljanje znakova 1I-34
da se potpuno otkloni nedoumica oko ovog problema i tako svim vozacima pomogne u razumevanju
rezima koji vaZzi na datom ulicnom frontu.

Na osnovu Pravilnika o oznafavanju mjesta za parkiranje vozila lica sa invaliditetom i izgledu znaka
pristupacnosti kojima se obelezavaju vozila lica sa invaliditetom (tacka 4), najmanja Sirina parking mesta
pod uglom i poprec¢nih mesta za parkiranje vozila koja voze lica sa posebnim potrebama iznosi 3,70 m, dok
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su kod poduznih parking mesta 2,0 m. U ovom Elaboratu je na svim frontovima na kojima ce biti izvrSeno
tehnicko regulisanje parkiranja predvidena realizacija dovoljnog broja parking mesta za ova lica.

P21.2. Postavljanje ulicnog mobilijara kao podrska rezimu

Tabela P2.2: Spisak ulica na kojima treba izvrsiti razmestaj ulicnog mobilijara (stubici, kugle i sl.) u

prostoru obuhvacenom Elaboratom

Zona: Ulica: Potez: Strana:
od Narodnih heroja do Jakova Ostojic¢a obe
Vuka KaradZi¢a
od Jakova Ostoji¢a do Tripka DZakovica leva
od Vuka KaradZi¢a do ulaza u parking hotela ,Zabljak“ obe
Narodnih heroja .
od ulaza u parking hotela ,Zabljak” do Dusana Baranina |leva
Njegoseva od Narodnih heroja do bezimene ulice obe
Zona rezima od Njegoseve do Vojvode Misi¢a desna
bezimena
od Vojvode Misi¢a do ulaza u garazu leva
Vojvode Misica od Narodnih heroja do bezimene ulice obe
od Vojvode Misi¢a, levo, paralelno sa Narodnih heroja |leva
slepa
od Vojvode Misi¢a, desno, paralelno sa Narodnih heroja | desna
Jakova Ostojica od Vuka Karadzi¢a do ulaza u budude parkiraliste obe
Ostatak Sire Vojvode Misica od bezimene ulice do zemljanog puta (prve raskrsnice) |desna
centralne zone Njegoseva od bezimene ulice do Vojvode Migi¢a leva
Zona Crnog jezera | Njegoseva (Put za Crno jezero) |od Vilotija Bleci¢a do hotela , Soa“ obe
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Prilog 3

Kontrola i upravljanje parkiranjem
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P3 1. Kontrola i upravljanje parkiranjem

P31.1. Naplata parkiranja u Zoni rezima

Svaki korisnik koji poseduje mobilni telefon sa brojem kod nekog od operatera mobilne telefonije u Crnoj
Gori uz prepoznatljivu proceduru moze izvrsiti novéanu nadoknadu za parkiranje na ulicnom frontu preko
GSM mreZe. Kada pristigne vozilom u posmatranu zonu potrebno je da posalje SMS poruku (na telefon
koji vazi u posmatranoj zoni, npr. 145XX*%) operateru u kojoj ¢e se nalaziti registarska oznaka automobila
bez razmaka i drugih specijalnih znakova (slika P3.1). Server operatera ¢e u najkracéem roku potvrditi
prijem poruke i potvrditi za koju je zonu korisnik platio parkiranje a zatim ¢e neposredno pre isteka
vremena zadrZavanja dodatno obavestiti korisnika o0 moguénosti produzenja boravka.

- N 4dn822 A m822
€ 145XX \ =) S ¢ AV

Kupili ste kartu broj Obavjeitavamo Vasda u
1517764649489991 za 12:34 12-07-2024 - istice
vozilo ZBAA123 koja vaii vrijeme parkiranja za

do 12:34 12-07-2024 - vozilo ZBAA123 u Zabljaku,
Zabljak, Zona 1, po cijeni Zonal.

od 1 EUR. Sacuvajte ovu Now

poruku
Now

7BAA123 @  Send message e mara e

1234567289 QWERTYU I 0P QWERTY U I'0 P

@ # $ % & - A SDFGHUJKL A SDFGHUJKIL
R | ¢ 4 ZXCVBNMAG®G 4 ZXCVBNMAZ®G

ns . n23

Slika P3.1: Nadin pla¢anja parkiranja pomoc¢u mobilnog telefona

Parking karta (slika P3.2) se kupuje na kioscima i slichim prodajnim mestima duz ulica sa parking mestima,
a koja imaju vidno istaknuto obavestenje o prodaji i vazi neograniceno dokle god se cena parkiranja ne
promeni. Na karti su oznadene godine, meseci, dani, ¢asovi i petominutni intervali. Korisnik oznacava
(zaokruzi, precrta ili izbusi) godinu, mesec, dan, sat i petominutni interval u kome se parkirao i postavlja
je na vidno mesto u automobilu (sa unutrasnje strane prednjeg vetrobranskog stakla). Tekst na parking
karti bude dvojezi¢an: crnogorski i engleski (zbog stranih drzavljana).

13 U gradovima Crne Gore u kojima je uveden sistem naplate parkiranja putem SMS poruke, pla¢anje se vrsi tako $to
se posalje poruka na broj sa po¢etnom sekvencom 145, 146 ili 147 (npr. 14501). Ukoliko ima jos$ slobodnih brojeva
(deo ,XX"“) moZe se koristiti i jedna od postojecih pocetnih sekvenci ili uvesti nova pocetna sekvenca (npr. 148).
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DOO PARKING SERVIS
ZABLJAK 2ABL 34K

Parking karta | Parking ticket
Zena| i

H
ISAT  © Time LHOUR
H

3 1€ Price 1€
T H WA u nchded

Y
o0gma @ 2025 2026
U MAY JUN @ AVG
SEP OKT WOV DEC

o 1234567
= 39121314
15 16 920 21

st 7 8 9 10(u)w
13 14 15 16 1 18
19 20 21 22 23

Slika P3.2: Izgled idejnog resenja parking karte koja ¢e vaziti u Zoni rezima

Korisnici parkiraliSta mogu izvrsiti plaéanje parkinga i kupovinom parking karte na jednom od parkomata
(slika P3.3) koji ¢e biti postavljeni uz ulice na kojima se vrsi naplata.

B &

Slika P3.3: Mogudi izgled parkomata koji ¢e biti postavljeni u Zoni rezima

Prilikom izbora lokacije (pozicije) parkomata (jednog ili vise njih) voditi racuna da on moze da opsluzi Sto
viSe posetilaca, odnosno da pokriva Sto veci broj parking mesta. Plaéanje se vrsi po uputstvu koje je
istaknuto na parkomatu a korisnik je obavezan kupljenu parking kartu vidno istaknuti unutrasnje strane
prednjeg vetrobranskog stakla (kao i za kartu kupljenu na kiosku).

Korisnicima vanuli¢nog parkiralista ¢e pritiskom na dugme na automatu za ulaz biti izdata karta (sa
datumom, vremenom ulaska itd.), nakon ¢ega ¢e se rampa podici i omoguditi slobodan prolaz. Nakon
prolaska jednog vozila, rampa ¢e se automatski spustati. Na automatu postoji senzor koji ne dozvoljava
da se rampa spusti dok vozilo celom duZinom ne proZe ispod nje ¢ime se spre¢ava mogucnost oStecenja
vozilaiopreme. Pre preuzimanja vozila, posetilac mora da izvrsi placanje parkiranja. Pla¢anje moZze izvrSiti
na automatu za naplatu (plathnom karticom ili u gotovini) ili kod inkasanta. Posetilac ubacuje parking
karticu u automat (ili je predaje inkasantu) nakon cega se na displeju prikazuje cena koju treba da plati za
parkiranje (za one koji su u okviru predvidenog vremenskog ogranicenja cena za 1, 2 ili 3 sata parkiranja,
a za ostale cena doplatne karte — ,kazne” ¢iju ée visinu propisati upravljac¢ parkinga). Nakon izvrSenog
pladanja, kartica se vra¢a nazad posetiocu koji ima na raspolaganju 10 minuta da napusti parkiraliste.
Prilikom izlaska zaustavlja svoje vozilo ispred rampe kod automata za naplatu, ubacuje parking karticu u
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automat, rampa se podiZe i omogucava prolaz jednom vozilu. U slu¢aju nekog tehni¢kog problema, rampu
prilikom ulaza i izlaza mozZe podici i inkasant ru¢nim putem (pomocu posebnog kljuca).

Za korisnike garaZze procedura je ista kao i za korisnike vanuli¢nog parkiralista, osim Sto u garazi nema
vremenskog ogranicenja, pa vrednost koju treba platiti zavisi isklju¢ivo od vremena provedenog u njoj.
Korisnici koji se pretplate na korisS¢enje garaze rampu ce i prilikom ulaza i prilikom izlaza podizati
koris¢enjem nekog od sredstava za pretplatu (Cip, magnetna kartica i sl.).

P31.2. Procedura za kontrolu i sankcionisanje prekrsaja u Zoni rezima

Pri obilasku fronta za naplatu kontrolor za svako vozilo upisuje registarsku oznaku a zatim proverava da li
na vidnom mestu u parkiranom vozilu postoji dokaz o tome kojoj od pomenutih korisni¢kih grupa
posmatrano vozilo pripada, opisan u prethodnim tackama.

Radi efikasnijeg rada i mogucnosti da jedan kontrolor efikasno obide zonu sa obelezenim parking mestima
potrebna je upotreba prenosivih uredaja (ruc¢nih racunara) koji automatizuju i skracuju proces kontrole
parkiranja i ispisivanja kazne. Uredaj preko rutera (slika P3.3) GPRS mrezom Salje podatak serveru za
komunikaciju koji se nalazi u Sluzbi za kontrolu parkiranja koji proverava da li je korisnik izmirio obaveze
(platio parkiranje i ispostovao vremensko ogranicenje) i utvrduje da li je korisnik u prekrsaju.

Ruter —— Ruéni uredaj
/ VWia, sa Stampacem

Server za
komunikaciju

/
&)

e e

Nalog
(doplatna karta)

Radna stanica

Kontrolor

Slika P3.3: Skica rada sistema kontrole i sankcionisanja parkiranja

U slucaju da korisnik ne plati parkiranje na neki od ponudenih nacina ili prekoraci placeno (dozvoljeno)
vreme parkiranja, kontrolor izdaje nalog za placanje doplatne karte (“kazne”) za to vozilo i ostavlja ga
(pri¢vrscuje) na vidnom mestu na prednjem vetrobranskom staklu vozila (slika P3.4).

W Sunovs Ocike © jrwmen parkea¥iens | gartama ra trtary opltine Lasge (S kat ,C7h-coltnats propar”, be. J/2012, 2172017 ) /20041 & u vest 34 Clanom 23 ok ks 051458 Wpeatnns odacbams Sans 19
Satun jo da olat) Doplatres kit Gewnary Crnoveiom cibugs (3¢ 031478 06 09.03 2004, gudine) Korund uihage Parking sernvisa, Aop i parkiras vorio, 4 Moe 4 cprecieie £3 énrvm, wnSmadou muelns b & mu
@ v wigeme Mrdiane o Nnom ol hu’ SO parkag 9O LSkvema K0) vade 2 GONTANe « Greencr trajenga LD 18 (rdare Nalof 14 placane Declte hante

Ime i prezime, adresa I I
(Tramuakcionl radun platocs)

(Nariv planoca)

LI |
(Mogel) (Posre na besy zacutenga)
Doplatna karta X00€
(Serha pladanga) s [ (unaes) l |;le. ux.,,,;.]

[ 123-45678-90 I

(Trassaboiond ralus primmaocs platania)

[ Registarske oznake vozila J

(Naaw prmacca platanial Poai e begy)

DOO , Parking servis” Zabljak

Slika P3.4: Idejno resenje prednje strane Naloga za plaéanje doplatne karte za parkiranje
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Svi izdati nalozi za pla¢anje doplatne karte evidentiraju se na internet stranici ,Parking servis“ Zabljak, pa
korisnik ima mogucnost da pristupom na ovaj servis i unosenjem odgovarajucih podataka (slika P3.5)
proveri da li mu je izdat nalog za pla¢anje doplatne karte.

Upit za provjeru duga - parking karte
Ime i prezime * Registarske ornake *

Kontakt telefon: * Email *

protected by recapTcia I L
ey Temn

Slika P3.5: Mogudi izgled internet stranice za proveru izdavanja Naloga za pla¢anje doplatne karte za
parkiranje

Na istoj stranici bice omoguceno i placanje doplatne karte elektronskim putem (,online“) kroz
odgovarajuéu formu (slika P3.6).

Forma za plac¢anje

Doplatna karta

PLATI 0.00 €

=& @v= E|m

Slika P3.6: Mogucdi izgled forme na internet stranici za elektronsko placanje doplatne karte za
parkiranje

Pla¢anje doplatne karte moZe se obaviti i iz inostranstva. Korisnik kome je izdata doplatna karta to moze
da ucini putem prethodno opisane elektronske uplate ili uplatom preko banke u skladu sa odgovaraju¢om
instrukcijom koja se dostavlja uz Nalog za plac¢anje (na poledini Naloga ili kao dodatni dokument - letak),
a koja stoji i na internet stranici ,,Parking servis“ Zabljak.

Korisnici koji pla¢aju doplatnu kartu na vanulicnom parkiralistu to Cine neposredno pre izlaska sa
parkiraliSta prema proceduri opisanoj u tacki P3 1.1.
P31.3. Kontrola pristupa u Zoni Crnog jezera

Na ulazu u Zonu Crnog jezera nalazice se dve automatske rampe, jedna na Putu za Crno jezero (prema
parkiralistu Parkovsko 1), a druga u Ulici Vilotija Bleci¢a (prema parkiralistu Parkovsko 2). Korisnik ¢e na
ulazu modi da izabere na koje parkiraliSte Zeli da ide (ukoliko na oba ima slobodnih mesta) ili ¢e biti
usmeren na ono na kojem ima slobodnih mesta. Ukoliko su oba parkiralista zauzeta modi ¢e da saceka da
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neko od korisnika napusti jedno od parkiralidta ili da se vrati u centar Zabljaka i da izabere neki od
alternativnih nacina (pesice, bicikl, turisticki vozi¢ itd.) dolaska u Zonu Crnog jezera. Postavljanje
informacija u realnom vremenu o broju slobodnih mesta u Zoni Crnog jezera trebalo bi da prakti¢no da
eliminise situacije u kojima korisnik dolazi do Zone ako u njoj nema slobodnih mesta. Slobodan pristup
omogucice se stanovnicima ove zone (tacka 7.2.2.2.).

P3 1.4. Naplata parkiranja u Zoni Crnog jezera

Svakom posetiocu, kojem bude omogucéeno da ude u kontrolisanu zonu, ée pritiskom na dugme na
automatu za ulaz biti izdata karta (sa datumom, vremenom ulaska itd.), nakon ¢ega ¢e se rampa podici i
omoguciti slobodan prolaz. Korisnici izuzeti od naplate i korisnici kampa rampu ée podizati koris¢enjem
nekog od sredstava za pretplatu (Cip, magnetna kartica i sl.). Nakon prolaska jednog vozila, rampa ce se
automatski spustati. Prilikom izlaska, posetilac zaustavlja svoje vozilo ispred rampe kod automata za
naplatu, ubacuje parking karticu u automat nakon ¢ega se na displeju prikazuje cena koju treba da plati za
parkiranje. Placanje moZe izvrsiti na samom automatu (platnom karticom ili u gotovini) ili kod inkasanta.
Nakon izvrSenog pladanja, rampa se podiZze i omoguéava prolaz jednom vozilu. Korisnici izuzeti od naplate
i korisnici kampa izlaze po istoj proceduri kako su i usli. U slu¢aju nekog tehni¢kog problema, rampu
prilikom ulaza i izlaza moZe podici i inkasant ru¢nim putem (pomocu posebnog kljuca).

P31.5. Sluzba parking kontrole

U tabeli P3.1 je dat predlog strukture zaposlenih u sluzbi parking kontrole kao podsistem preduzeéa koje
se bavi upravljanjem parkiranja u gradu. Uz potrebno radno mesto je dat i opis poslova koje pokriva sa
uslovima i brojem potrebnih izvrsilaca (zaposlenih).

Tabela P3.1: Struktura zaposlenih lica u sistemu kontrole i sankcionisanja parkiranja

Naziv radnog . . .
t Opis posla, uslovi za radno mesto, odgovornost, radno vreme, broj izvrsilaca
mesta:

Rukovodilac Organizuje i neposredno rukovodi radom Radne jedinice za kontrolu naplate parkiranja, saraduje sa drugim

sluzbe parking organizacionim delovima Preduzeca u cilju izvrSenja poslova iz okvira rada sluzbe, saraduje sa nadleznim

kontrole organima u gradu u vezi rada parking-kontrole, organizuje prikupljanje podataka i vodi potrebnu evidenciju
iz okvira razvoja rada parking-kontrole, sprovodi utvrdenu tehnologiju rada Sluzbe i u saradnji sa
Direktorom Sektora sprovodi radnu disciplinu u Sluzbi, prima primedbe i prigovore na rad parking-kontrole
od strane korisnika usluga i po potrebi samostalno ih resava, pratii stara se o primeni propisa iz domena
parking-kontrole, u primeni ZOBS-a neposredno saraduje sa organima MUP-a i izraduje uputstva o radu
izvrsilaca, VII/1 — VSS, odgovoran direktoru Preduzeca, rad u jednoj smeni, 1 izvrsilac

Poslovoda Organizuje rad po sektorima zaposlenih kontrolora definisanim za kontrolu naplate parkiranja, vrsi

parking kontrole  zaduZivanje i razduZivanje opreme, organizuje i sprovodi obuku kontrolora za rad na terenu, stara se o
striktnoj primeni uputstva o radu parking kontrolora, obilazi i kontroliSe kontrolore u obavljanju posla,
evidentira nepravilnosti u radu na terenu, prima i vrsi selekciju reklamacija od strane korisnika i prosleduje
ih Rukovodiocu Sluzbe, prati i analizira rad kontrolora i dostavlja izvestaje o radu Rukovodiocu Sluzbe, VI/IV
- V85/5SS, Odgovoran Rukovodiocu sluzbe, rad u dve smene, 2 izvrsilaca.

Kontrolor/ Vrsi kontrolu naplate parkiranja u definisanom sektoru, izdaje doplatne karte korisnicima koji krse odredbe

inkasant Odluke o javnim parkiralistima, vrsi kontrolu popunjenosti prodajnih objekata kartama za parkiranje, daje
izveStaje o stanju postavljene vertikalne signalizacije u sektoru kontrole, daje izvesStaje o napustenim i
havarisanim vozilima u zoniranom podrucju, daje izvestaje o postavljenim fizickim preprekama na opstim
parkiralistima i trotoarima, a u sektoru obavljanja posla, daju potrebne informacije korisnicima o nacinima
koriséenja opstih parkiralista, V/III - SSS/KVI, odgovoran Poslovodi za parking kontrolu, rad u dve smene, 2
izvrsioca po jednom sektoru kontrole.
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Naziv radnog A . R
Opis posla, uslovi za radno mesto, odgovornost, radno vreme, broj izvrsilaca

mesta:

Blagajnik Izdavanje i naplata povlascenih i ostalih karata, prodaja parking karata, naplata Naloga, Opomena i

(prodaja svih Opomena pred tuzbu, unos i kontrola uplata putem Ziro-ratuna, pracenje statusa uplata, izrada

vrsta) blagajnickih izvestaja, IV - SSS, odgovoran Saradniku za ekonomsko-finansijske poslove, rad u dve smene,
2 izvrsioca.

Referent za Davanje informacija o nalozima na zahtev korisnika, davanje podataka korisnicima o radnom vremenu,

reklamacije periodima naplate, cenama usluga, nacinima placanja, prijem i obrada zahteva za reklamacijom od strane
korisnika, delom i poslove koje obavlja blagajnik, IV — SSS, odgovoran Saradniku za ekonomsko-finansijske
poslove, rad u dve smene, 2 izvrSioca

Referent za Odrzavanje informaticke opreme, VI/IV, za svoj rad odgovoran je Rukovodiocu Sluzbe, rad u jednoj smeni,

informatiku lizvrsilac

P31.6. Sredstva za edukaciju korisnika planiranog rezima parkiranja
Jedan Stampani reklamni materijal treba da sadrzi:

- Informacije o reZimu parkiranja koji vazi na tacno definisanom prostoru: oznaka zone, boja zone
rezima, Cinjenica o postojanju naplate (i ograni¢enju trajanja parkiranja u zoni u kojoj postoji), vreme
naplate parkiranja u toku dana, vreme naplate po danima u nedelji (ili po danima kada nema naplate),
graficki prikaz parking zone sa nazivima ulica na ¢ijim frontovima je primenjen rezim.

- Informacije o nacinu plaé¢anja: potpuna procedura pri plaéanju pomoéu mobilnog telefona; izgled
parking karte, mesta gde se mogu kupiti, nacin popunjavanja, vreme vaznosti karte i mesto
postavljanja u automobilu radi lakog uo¢avanja od strane kontrolora; procedura za kupovinu karte na
parkomatu, lokacije parkomata i mesto postavljanja u automobilu radi lakog uocavanja od strane
kontrolora. Potpuna procedura prilikom pla¢anja u zoni sa kontrolisanim pristupom.

- Informacije o povlaséenim korisnicima: naznacene kategorije korisnika i procedura dobijanja
povlaséene karte za svaku kategoriju.

- Ostale informacije: spisak i poloZaj vanuli¢nih parkiraliSta i parking garaze u kojima se obavlja
parkiranje, informacije o sistemu “Parkiraj i vozi se”, telefon info-centra ili centra za reklamacije od
koga bi se usmeno dobile sve navedene informacije i sl.
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